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INDLEDNING

FOB fremsender hermed en infrastrukturansagning for
Ringparken i Slagelse. Det er gnsket med ansggningen
at komme i betragtning til infrastrukturmidler fra
Landsbyggefonden, jf paragraf 92b.

Denne ansggning skal ses som et led i den samlede
helhedsplan som er under udvikling for Ringparken pd
baggrund af den godkendte udviklingsplan. Tiltag i
ansggningen er baseret pd visionsplanen for Ringparken,
“Ny Ringby 2025 - vejen til et trygt og levende byomréde”.

| visionsplanen er en infrastrukturel omdannelse af
Ringparken et ngglegreb, som skal cendre bebyggelsens
bystruktur og skabe sdével bedre intern sammenhaoeng og
flow samt styrke forbindelsen til den omkringliggende by.
Visionsplanen rummer desuden ambitioner om at
omdanne Ringparken til tre mindre kvarterer, der pd
forskellig vis bygger bro til og skaber sammenhceng med
nabobebyggelser.

Infrastrukturansggningen er afstemt med den
udviklingsplan for omrddet, som er udarbejdet

i forleengelse af den nye ghettolov, séledes at
infrastrukturen spiller sammen med den nedbringelse
af almene familieboliger til 40%, som er et krav i
udviklingsplanen. Siden ferste udkast til ncervaerende
ansggning blev udarbejdet har DAB, som deltog i projektet
"Ny Ringby 2025 valgt at scelge Schackenborgvoenge,
som indgdr i Ringparkens omrdde. Ansggningen
vedrgrer derfor ikke loengere Schackenborgveenge.
Der skal sdledes ses bort fra illustrationer, der vedrgrer
Schackenborgveenge.

Tilsammen er det mdlet at skabe en fysisk forandring af
Ringparken, som gger omrddets tryghed og attraktivitet,
og lefter boligomrédet permanent ud af ghettolisten.

Flemming Stenhgj Andersen, FOB
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1: VISIONSPLAN

Forandring der gor en forskel -byudvikling fra Visionsplan

Forandring der gor forskel

| 2016 udarbejdede vi visionsplanen “Ny Ringby 2025",
som er vores overordnede plan for, hvordan vi over de
kommende &r vil udvikle Ringparken, s& omrédet cendres

VISION

NY RINGBY 2025

- vejen til et trygt og levende byomride

fra at veere et socialt udsat og ensartet boligomrdde, der
opleves isoleret og adskilt fra den omkringliggende by, til
at blive et forskelligartet, blandet byomréde, som hcenger

naturligt sammen med kvartererne omkring.

| visionsplanen oplister vi fire fysiske hovedgreb, vi vil
arbejde med, som tilsammen skaber forandringerne:

1. Vejnet

2. Ejerskab

3. Skala og bygningstyper

4. Hierarki

Denne ansggning omhandler det farste og det sidste af de
fire punkter. P& anden vis arbejder vi med at realisere de
ovrige to.

Illustration fra Visionsplanen Ny Ringby 2025
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FORANDRING DER GOR FORSKEL

Visionen for Ny Ringby 2025 bygger pa den nyeste forskning i, hvordan et socialt udsat boligomrade udvikles til et socialt balan-
ceret, attraktivt og trygt byomrade. At fysiske indsatser kan gore en forskel skyldes, at menneskers adfeerd pavirkes af de fysiske
rammer.

[Steder medfarer folelsesmeessige, kropslige og psykologiske reaktioner. Og de re-
aktioner bestemmer vores adfeerd. Om vi gar hurtigt forbi en bygning eller slentrer
roligt, har ikke kun at gare med, om vi skal na bussen, men om vi synes, stedet er
rart og trygt eller det modsatte. Steder, vi foler 0s trygge og godt kan lide at vaere,
far vi steerkere ejerskab til o bliver boende i lang tid. Oplever vi et sted utrygt
eller ubenageligt, far vi lyst til at fytte - og selv hvis vi ikke flytter, engagerer vi os
mindre | okalsamfundet.

Visionen for Ny Ringparken benytter en raekke store, fysiske greb, som tilsammen
har vist sig at veere meget effektive forandringer, som medvirker til at flere biiver
boende, som ellers vile fiytte vaek, og at flere far lyst til at fytte til omradet. Dermed
cendres ogsa pa omradets negative image, og det bliver et mere efterspurgt og
mere velfungerende omrade at bo .

8l Mange Ens Blokke

rkelte
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Visionen bygger pa fire hovedgreb, som tilsammen zendrer Ringparken fra at vaere
et ensartet, neesten monofunktionelt boligblokomrade, der ligger som en o, uden
sammenhzeng med det omkringliggende by, til at blive et mangfoldigt byomrade
med tre staerke kvarterer, skanne og trygge udearealer, der inviterer til ejerskab,
naboskab og feellesskab, speendende arkitektur og helt sammenflettet med den
omkringliggende by,

De fire hovedgreb introduceres her og forklares over de naeste sider.

DE FIRE FYSISKE HOVEDUDFORDRINGER

VEINET

Blinde veje har vist sig at skabe dade omrader i byen

EJERSKAB
Etomrade kun med almene lejerboliger giver en ensidig beboersam
mensztning,

SKALA & BYGNINGSTYPER
24 ens blokke og uderum i stor skala virker fremmedgarende og
menneskefjendske.

HIERARKI

e bliver i praksis til Tilfzeldigt place
rede udadvendte funktioner spreder kvarterets byliv.

2
3
4
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Visionsplanen ger op med Ringparkens ensartethed og adskilthed fra den
omkringliggende by ved at definere tre mindre kvarterer, som pd forskellig
vis bygger bro til omrader omkring Ringparken: Mini-Manhattan vil i frem-
tiden vaere det mest urbane, det taettest bebyggede og det kvarter med
flest udadvendte funktioner, fordi det er den del af Ringparken, som ligger
ncermest Slagelse midtby. Ringriderbyen er det mest familievenlige, som
bygger bro til parcelhuskvarteret nord for Ringparken, og Radisercekkerne
er det mest fredelige og seniorvenlige slentrekvarter. Her er bebyggelses-
procenten lavest.

Ringrider-Byen Radlise-raekkerne

lllustration fra Visionsplanen Ny Ringby 2025

FOB — KANT / arkiekzer — Burcauet Niels Bjorn

VISION NY RINGBY 2025

- fra vision til virkelighed

‘Oktober 2016 — VISION NY RINGBY 2025 (12 bollgblokomrade Ul trygge, levende bykvarterer

Med en opdeling af Ringparken fra et samlet og ensartet boligomrade il tre vil og
typer af beboere og brugere, zendres Ringparken til et spaendende nyt sted i Slagelse.

kvarterer med hver sine

Bornehaven
fytes foa en skjuls placering il e std,
man komer forbi. Legepladsen kan bruges
af kvarteres beboere cfier ukkerid.

"Hundelegepladsen”

Sportsfaciliteter

.
de
& - fyie benyttes af b

"Det Gronne LOOP”
~en rekreativ gron si i ca. 4-5 ko som fore forbi
Lagunen, Slagelse A, Campus Slagelse, Stationen,
Midrbyen og selufolgelig alt det der sker i Ny Ringby!

"Hovedgaden”
- en g ag aplevelev gade med udad-
vendre funkrioner i sucetagen. Er sed som
Uder beboerne velkommen hjem o bes-
gende velkomm

Nye rakkehuse i
Mini-Manhattan

"Madhuset”
et samarbeide med kokkeskalen
ome b

Nye karrebebyggelser i
Mini-Manhattan

Realitetstjek i forbindelse med udviklingsplan
Visionsplanen er udarbejdet som en klar fortcelling,

der kan skabe fcelles forstdelse for den retning, som
Ringparken udvikles i, og engagement hos Slagelse
Kommune og kommende investorer.

Ringparken har grundet sin placering pé ‘den hdrde
ghettoliste’ udarbejdet og fdet godkendt den obligatoriske
udviklingsplan, som viser en konkret vej til at nedbringe
andelen af almene familieboliger til 40%.

COWI|, Exometric og Arkitema har udfert analyser,

Nye enfamiliehuse & rakkehuse
i Ringrider-Byen

"Ungehuset”

Karrebebyggelse i
Radiserakkerne

Seniorfallesskaber i

5 2
}:i/" Radiserakkerne
1>
"Orangeriet”
- ved familichuser Tgger Orangerier,
boor havedyrkere kan hente stikklinger
afw
Karrebebyggelse i DE FIRE FYSISKE HOVEDGREB, SOM SKABER FORANDRING

VEINET
I stedet for blinde veje, har Ny Ringby nu et sammenhaengende vejgrid, hvor man altid kan komme
videre rundt og igennem. Gaderne bliver skanne, granne boliggader i forskellig bredde, der er trygge
og har hoj oplevelseskvalitet. Vejnettet giver ogsa mulighed for at fierne parkeringserne og erstatte
dem med parkering langs boliggaderne. Det ager trygheden og mindsker indbrud i biler.

Ringrider-Byen
e e boligblokbe bearbejdes
1 giver en meget bede og
bystrukr,

EJERSKAB
Fra at vaere et omrade med kun almene lejeboliger, er Ny Ringby i fremtiden et omrade med blandede
eferforhold, hvor eferboliger og lejeboliger blander sig med hinanden. Ejerboliger er efterspurgt af

nogle af fraflytterne, som man derved kan holde pé. Samtidig er ejerboliger med til at tiltraekke nye,
ressourcestzerke malgrupper.

SKALA & BYGNINGSTYPER
I stedet for 24 ens boligblokke er Ny Ringby i fremtiden et omrade med mange typer bygninger, og
bygninger | mange udtryk og udformninger. Lavere blokke, reekkehuse, town houses og dobbelthuse
ligger mellem hinanden, og skalaen er hele vejen igennem en venlig, menneskelig skala i bade byg-
ninger og uderum, sa der er trygt og rart at bevaege sig og opholde sig overalt.

HIERARKI
Omradet far en hovedgade, Kierulffsve), hvor de udadvendte funktioner vender sig mod. Det er den
bredeste vej, mens de ovrige veje bliver smallere i forskellig bredde. De forskellige gadebredder giver
et hierarki fra det offentlige til det halvoffentlige. De smalleste boliggader har karakter af halvprivate
uderum som Kartoffelraekkerne i Kabenhavn. Fra et udflydende og ensartet uderum for alle, zoneres
uderummet, sa det er tydeligt, hvor hvem ma veere, og hvor man kan gore hvad. Det skaber klarhed

og tryghed og gor omradet let at forsta o rart bade at fzerdes i og at bo i. 29

som udger et redlitetstjek af visionsplanen. Bl.a. har

vi afprovet markedets investeringslyst, afstemt ift.
efterspargslen pd boliger og boligtyper, samt afstemt ift.
andre byudviklingsomréder i Slagelse og det samlede
boligbehov i de kommende dr.

Realitetstjekket ger, at vi i dag vurderer, at det er

realistisk med renovering og nedrivning, som beskrevet i
visionsplanen, men at vi forventer en mindre tcethed iscer i
kvarteret Mini-Manhattan.
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2. ANALYSE

Huvad det nuvaerende vejsystem giver af udfordringer

Ringparken i Slagelse ligger som en blokbebyggelse
langs Nordre Ringgade i Slagelse men uden trafikal
sammenhceng med ringgaden. En straekning pé knap
700 meter af Nordre Ringgade rummer ikke en eneste

vej ind i Ringparken. | bil kommer man kun til boligerne i
Ringparken fra gst eller fra vest.

Det betyder, at der ikke er en eneste vej, som forbinder
nord-syd gennem Ringparken. Oprindeligt var der en
gennemgdende vej, Kierulffsvej, som lgb gst-vest gennem
hele Ringparken og altsé parallelt med Nordre Ringgade.
Men ved sidste helhedsplan blev Kierulffsvej skdret over og
det midterste af den fjernet og erstattet af landskabsrum
og parkeringspladser.

Gode intentioner med uheldige resultater
Intentionerne med cendringerne i 1990erne var gode.
Formdlet var at skabe et roligt og hyggeligt omréde

inde i Ringparken og slippe af med hurtigtkerende
motorkgretgjer. Desveerre ved vi i dag, at gennemkgrende
trafik er en forudscetning for at slippe ud af et

omrddes status som socialt udsat. Forskning viser,

at anleegges vejnet p& mdder, sd der ikke kan keres

rces, men det er muligt at komme frem til boligerne,

kan et sammenhcengende vejgrid styrke trygheden

og overskueligheden og kan hjcelpe med at gge et
boligomrdades sociale status.

Zndringen i Ringparken medferte, at boligomrddet blev
helt frakoblet Slagelse bys normale trafikale flowmenstre.

Den nuvcerende vejstruktur giver problemer

Selv om cendringerne i vejnettet, der blev foretaget ved
sidste helhedsplan, er gennemfort for at gge kvaliteterne

i boligomrddet, har de desvcerre haft den modsatte
effekt. Med afklipningen af Kierulffsvej, opleves Ringparken
trafikalt som en @ i byen. Der er to veje ind i omrédet, og
kun en enkelt, kringlet vej igennem omrd&det, hvor der bor
ca. 2000 mennesker. De eneste, som kommer i omrddet,
er beboerne og deres gcester foruden besggende til en af
de f& funktioner i omrédet.

Vi har altsd at gere med et omrdde, der trods et ganske
stort antal beboere opleves frakoblet byens normale
flowmenstre. Det betyder, at det ringe ry, som omrddet har
i offentligheden, ikke udfordres af dagligdagskendskab
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til omrédet. Strukturerne er med andre ord med til at
fastholde Ringparkens negative image.

Samtidig forstcerker vejstrukturen ogsé oplevelsen aof, at
Ringparken udger en samlet identitet. Det er et omrdde,
man tager ind i og ud af. Man ser og oplever, at der er en
grcense mellem Ringparken og resten af byen.

Alt det har at gere ikke alene med vejstrukturen men
ogsd med den ensartede natur af bygninger og uderum.
Mens de bygningsmaessige og landskabelige forhold
adresseres i andre projekter, er det her i denne ansggning
vejnettet og byrummene, som udfordres og nydesignes.

Mangel pd liv giver utryghed

Det er naturligt at forestille sig, at fcerre veje og mindre
biltrafik giver sterre sikkerhed, fordi der er fcerre
muligheder for at blive ramt af en bil. Samtidig slipper
man for irriterende trafikstej. Men faktisk forholder det sig
sddan, at et omrdde uden gennemgdende veje efterlader
dede zoner i byen. Tryghedsmadlinger fra flere byer viser, at
de mest utrygge steder ofte er steder med dbne, grenne
arealer mellem bygninger, og hvor der ikke lgber veje
igennem.

Utrygheden handler om, at der er feerre, som naturligt
holder gje med, hvad der sker. Mennesker pd gaden er
tryghedsskabende. Og det handler om, at store grenne
arealer kan opleves diffuse. Hvis er arealerne, og hvad er
de til? Hvis det ikke er let at afgere, overlades arealerne
ofte til sig selv. Det vil sige, der bliver endnu mindre
aktivitet og liv udenfor, og sé @ges utrygheden endnu
mere. Naturlig aktivitet udenfor er tryghedsskabende.
Derfor kan veje gennem et omréide, som medferer naturlig
trafik, ege trygheden. Og farten kan styres ved at sgrge for
at vejene tilfares fartdcempende elementer.



Den nuvaerende vej- og parkeringsstruktur giver folgende udfordringer:

Omrédet er ikke haegtet op p& normalbyens flow, hvilket béde nedscetter kundegrund-
laget til mulige destinationer og medferer, at omrddets ringe image ikke udfordres af
passerendes hverdagsoplevelser

Der er sd fé veje og fortove, at graden af naturlig overvagning er meget lav. Det giver
bdde utryghed og sterre spillerum for kriminelle handlinger

Uden sammenhaengende vejgrid kan det vaere vanskeligt at finde rundt og orientere sig i
omrddet. Man md orientere sig via skilte, for vejstrukturen viser ikke naturligt frem

At der ikke er en eneste tilslutning til Nordre Ringvej pé& en over 700 meter lang straekning
gor Ringparken til et isoleret omrdde, der vender ryggen til byen

De store omkringlobende veje og manglende interne vejgrid kan gore det vanskeligt for
nogle typer af beboere at flytte til Ringparken. Der opleves at veere en klar graense mel-
lem omrddet og byen, og man skal som tilflytter “tage hele omrédet pd sig” og ikke bare
flytte ind pd en veji et kvarter

Da Ringparken blev anlagt, var der mulighed for at
komme gennem omrddet fra est til vest, og med
mange stikveje. Parkering var muligt ved hver blok.

Ringparken 1972

e Hovedveje
== FoOrbindende veje
mmmmmmn- Blinde veje/ lokale veje

_ -7
\\&'\um

g WS
_ \\\\\\\\\\7‘“\\\“\\

Ringparken 1997

. Hovedveje
= Forbindende veje
ummmmn- Blinde veje/ lokale veje

Ved renoveringen i 1997 blev vejstrukturen cendret
og mange veje slojfet. Den helt store forandring var,
at Kierulffsvej blev klippet over midt pé. Samtidig
blev anlagt en raekke parkeringslommer i begge
ender af bebyggelsen. Nyere forskning viser, at den
slags vejstruktur giver dede lommer i byen.
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3. LOSNING 1:2

Sddan lpser et nyt vej- og parkeringssystem udfordringerne

FOB gnsker at cendre vejstrukturen i Ringparken, sé
bebyggelsen dels bliver bedre forbundet internt, dels bliver
en selvfolgelig og naturlig del af byens flow. Det indebcerer
en cendring fra et vejsystem domineret af antennestruktur
til et vejsystem af sammenhcengende vejgrid. Og det
indebcerer, at den nuvcerende vejlogik, hvor der kun er
adgang til Ringparken fra gst og fra vest, cendres sé der
fremover ogsd bliver adgang fra syd og fra nord. Endelig
indebcerer det etablering af et nyt vigtigt kryds inde i
Ringparken, som bliver et nyt, selvfglgeligt tyngdepunkt i
kvarteret med de centrale funktioner, som etableres her
og et attraktivt byrum med aktivitetsmuligheder langs en
ny cykelforbindelse.

Dette kapitel omhandler gevinsterne ved et vejgrid og

ny parkeringsstruktur frem for den nuvcerende vej- og
parkeringsstruktur. Kapitel 4 omhandler etableringen af et
nyt bymcessigt krydsnings- og tyngdepunkt, som opstdr,
ndr Kierulffsvej genetableres og en ny cykelforbindelse
anloegges.

Vejgrid

Det vigtigste greb er at flette et sammenhcengende
vejgrid, hvor man som princip undgdr blinde veje og altid
kan komme videre frem. Vejgrid sikrer overskuelighed

og sikrer, at man i bil enkelt kan komme frem til sin
destination i Ringparken, uanset hvilken retning man
kommer fra.

Barrieren mellem boligomrédet og byen mod syd gnsker
vi at ophceve og i stedet skabe en roekke vejforbindelser
mellem Nordre Ringgade og Ringparken. lalt tilferer vi 4
nye adgangsveje til Ringparken, som “hgjre ind og hajre
ud-adgange’. Det sikrer, at vi ikke pévirker ringgadens
trafikrytme uhensigtsmoessigt i spidsbelastningsperioder.

Vejgrid muligger ny bebyggelsesstruktur

Ved at lcegge et sammenhaengende grid af veje ind i
Ringparken, bliver det i kommende planer muligt at cendre
bebyggelsesstrukturen fra at voere en parkbebyggelse
med fritliggende blokke til at parre de skrdtstillede blokke
parvist og derved skabe en karrélignende struktur.

Ved at parre blokkene pé& denne méde, bliver
udearealerne opdelt pd en helt naturlig made mellem
arealer, som kun er beboernes og derfor halvprivate
feellesskabsrum, og gaderummene, som er klart offentlige.
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Det giver tydelighed og klarhed, og dermed tryghed.
Samtidig giver gdrdrummene det bedst mulige
udgangspunkt for trygge foellesskaber og godt naboskab.
I et gardrum kommer kun de, som bor der. Derfor er

der storre tendens til at hilse og begynde en snak med
naboerne, man mader her, frem for nogen man meder pd
gaden.

Parkering

At indfere et sammenhaengende vejgrid betyder, at der
anlcegges ganske meget mere vejareal. Det giver en
mulighed for at cendre parkeringssystemet, dvs gaere op
med de centrale parkeringspladser, der udger utrygge
steder, og i stedet distribuere parkering langs vejene.

Ud fra en parkeringsnorm med en parkeringsplads

pr. 100 m? og med en beregning om tilfersel af nye
ejerboliger for at opfylde kravene i udviklingsplanen om
maksimalt 40% almene familieboliger, kan der anlcegges
parkeringspladser nok langs vejene til at vi kan undgd
storre parkeringspladser. Det vil fremme sdvel trygheden
som mindske mulighederne for at begd kriminalitet.

Slagelse Kommunes trafikplaner

Siden offentliggerelsen af visionsplanen i 2016 har
Slagelse Kommune veeret en tcet dialogpartner omkring
udviklingen af Ringparken. Politikerne har udvist stor
interesse for visionen, og der har vceret en rcekke mader
med embedsfolk omkring flere af de store elementer i
visionen, herunder om infrastruktur. Slagelse Kommune
arbejder i gjeblikket p&d en masterplan for Slagelse
bymidte, der omfatter omdannelse af torve, omlcegning
af infrastruktur og nye forbindelser, herunder kobling til
"Gront Gennembrud” og viderefgrelsen af Fodsporet fra
Campus Slagelse og helt ud til Nordskoven via Ringparken.
| forbindelse med revisionen af kommuneplanen, som
er igangsat, vil Slagelse Kommune kigge ncermere pd
en samlet plan for prioriterede stiforbindelser, der skal
understatte gget mobilitet i bymidten og fra bymidten
og videre ud til de rekreative omrdder i Slagelse. | dette
arbejde vil forbindelsen fra bymidten til Nordskoven via
Ringparken indgd. Den nye kommuneplan forventes
vedtaget sommeren 2021, hvorefter anlcegsansker kan
indgd i kommende budgetforhandlinger.
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A . Eksisterende veje
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“‘ mmmmmm Nye private veje
e memmss Nye kommunale veje
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mmmmmmn Planlagte veje

Stiforlgb
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I visionen Ny Ringby 2025 anlaegges et gennemgd-
ende og sammenhaengende vejgrid, hvor man som
regel kan komme videre frem og kun de mindste
boliggader ender blindt. Vi designer béde smd, hyg-

gelige boliggader og Kierulffsvej som et aktivt, skant
hovedstrog.

Parkeringsdiagram der afspejler de forskellige bydel-
8§ ses densitet og dermed parkeringsbehov.

8 §

55 S
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4. LOSNING 2:2

Nyt flow, overskuelighed og sammenhang

Ved at etablere to staerke nye hovedforbindelser (den
ost-vestorienterede gennemgdende Kierulffsvej og den
nye nord-sydgd&ende cykelrute) og lade dem krydse
hinanden i et spcendende byrum, opndr vi at skabe

et bymceessigt tyngdepunkt, som vi ved ogsd at tilfere
funktioner kan udnytte bystrategisk til at give Ringparken
hierarki, klarhed, byliv og attraktivitet.

Nyfortolket Kierulffsvej

Kierulffsvej var oprindeligt en gennemgdende vej, og
den gnsker vi at genetablere for at skabe bymaessigt
sammenhceng. Dog gnsker vi at udforme Kierulffsvej
pd en mdde, sd det ikke er muligt at kere hurtigt, og s&

oplevelseskvaliteten hgjnes. Det gor vi dels ved at etablere
to nye kryds/rundkersler, hvor det ene bliver den vigtige,
nye krydsning ved den tveergéende cykelforbindelse, og
den anden er lcengere til ost og markerer overgangen
mellem kvartererne Ringriderbyen og Radiseraekkerne.

Og vi ger det ved at etablere to busstoppesteder. Endelig
er der en lille frugtlund, som er et fint landskabstreek,

Boldbane

som Kierulffsvej ogsd skal bugte sig udenom. Tilsammen
betyder rundkersler, busstoppesteder og frugtlund, at
vejen kommer til at slynge sig, s& man fem gange pd
streekningen md scenke farten. Dermed bliver Kierulffsvej
en vej, som muligger gennemkgrende faerdsel men kun i
lav fart.

Cykelbro over Ndr. Ringgade
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Hvor Kierulffsvej krydser cykelforbindelsen etablerer vi et nyt, bymaessigt
tyngdepunkt, som ger det attraktivt ogsd for udefrakommende at komme

igennem og gore ophold i Ringparken. Cykelforbindelsen udvides til et bladt

byrum med en raekke aktiviteter som hundelegeplads og boldbane og

adgang til daginstitution og klub, mens Kierulffsvejs vestlige del rummer en

raekke udadvendte og delvist private/kommercielle funktioner.

Der er dialog med Slagelse Kommune om mulige funktioner, og desuden

dialog med DGI-Byen, der muligvis er interesseret i at investere i idraets-

funktioner. Slagelse Kommune vil i forbindelse med kommende trafikbestil-

P linger undersoge muligheden for en fremtidig betjening af Kierulffsvej med

kollektiv bustrafik.
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Cykelforbindelse kobler pa Slagelse Kommunes
cykelstrategi

Udover at genetablere Kierulffsvej som en hovedtrafikére
for alle trafikanter, gnsker vi at anlcegge en cykel-
forbindelse tvaers gennem Ringparken, hvor de to
kvarterer Mini-Manhattan og Ringriderbyen mgder
hinanden. Mod nord kobler forbindelsen pd en
eksisterende sti, der mgder den nye hovedsti, som kan
kobles pd "Grent Gennembrud” og forbindelsen videre til
Nordskoven. Mod syd forlcenges cykelforbindelsen over
Nordre Ringvej med en bro og videre gennem et gront
omrdade og ned til Slagelse Station.

Cykelforbindelsen bliver set som et positivt, trafikalt
element af Slagelse Kommune, fordi der i dag opleves
trcengsel nordfra ind mod bymidten, da den direkte
forbindelse til Slagelse bymidte for b&de biler/keretajer
og lette trafikanter i dag foregdr ad Valbyvej. Med en

ny forbindelse for blade trafikanter dbnes mulighed for
at skabe en alternativ og skan rute, der kan aflaste de
aktuelle trafikudfordringer.

Byrum med inspiration fra Superkilen
Cykelforbindelsens straekning gennem Ringparken skal
udformes som et byrum med fine oplevelseskvaliteter og
aktivitetsmuligheder, et byrum som er med til at definere
den nye identitet for omrddet, og som samtidig byder
cyklister og besggende fra den omkringliggende by til ikke
alene at cykle igennem Ringparken men ogsd til at gere
ophold og tage del i aktiviteter her.

| et tidligt stadie udarbejdede kunstnergruppen

Superflex et skitseforslag for byrummet. Superflex var

en aof hovedkrcefterne bag det succesfulde byrum pd
Norrebro i Kebenhavn, Superkilen, som ligger klods op ad
Mijglnerparken og har veeret med til at generere sdvel en
ny og positiv identitet for den del af Nerrebro, som skabt
cykeltrafik gennem omrddet og masser af aktiviteter pd
pladsen. Superflex skitse til Ringparkens byrum ramte ikke
skiven, men det er planen at anloegge et byrum, som kan
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ganske meget i forhold til bdde at generere aktivitet og
identitet samt skabe tryghed og “bladt” byliv.

Funktioner i byrummet

Cykelforbindelsen poser undervejs ud i en rcekke byrum
med forskelligt program. For hundelufterne i Slagelse bliver
hundelegepladsen den store attraktion. Hunde bringer
mennesker sammen pd tvcers af alder, kgn, social og
kulturel baggrund, og ved at give hundeluftere et helt unikt
og skent sted, kan vi invitere beboere fra omkringliggende
omrdder ind i Ringparken og ophceve sociale og mentale
skel.

| planlcegningen af byrummet langs cykelforbindelsen

vil vi fokusere pd at koble de nuvcerende funktioner

og den nye rute sammen. Opholdsmuligheder, lege-

og sportsaktiviteter og gode rumlige og cestetiske
sammenhaenge vil skabe synergi mellem cykelruten og
de omkringliggende faciliteter. Der er dialog med Slagelse
Kommune og andre om nye funktioner i Ringparken.

Ud over mulige kommunale og almene funktioner, er det
planen at tiltrcekke private investorer og andre akterer,
som finansierer eksempelvis en biograf, sportsfaciliteter,
cafeer og spisesteder.

Nyt tyngdepunkt hvor cykelforbindelsen krydser
Kierulffsvej

Det nye krydsningspunkt, hvor Kierulffsvej og
cykelforbindelsen krydser hinanden, bliver det omréade i
Ringparken, som har flest udadvendte funktioner og som
vi gnsker at bygge med den hgjeste bebyggelsestaethed,
altsammen for at koncentrere bylivet og skabe hierarki
og et spcendende og oplevelsesrigt sted, som bdde er for
beboerne og for udefrakommende.

Det nye tyngdepunkt er derfor centralt for formidlingen af
den nye vision for Ny Ringby.
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Slagelse Kommune fik i 2016 en ny plan, Grent Gennembrud, hvis hovedgreb

er en ny, gennemgdende cykelforbindelse, der forbinder byen fra nord til
syd. I visionsplanen for Ringparken har vi lagt et Grent Loop ind pé& Gront
Gennembrud, sd vi fortscetter kommunens ensker om at hajne cykelforbin-
delserne i byen. Slagelse Kommune ser positivt pé Det Gronne Loop, idet
en ny forbindelse for blode trafikanter kan aflaste den trafiktunge Valbyvej
og skabe et alternativ for nogle af de tragtudfordringer, som opleves i
ymidten ved baneoverskaeringen. Det grenne loop forbinder ned gennem
Ringparken, hvor vi anlaegger nye byrum og funktioner med udadvendte
aktiviteter. Samtidig kommer man pé loopet ogsd forbi en rcekke andre
attraktive grenne rum og funktioner. Fra Det Grenne Loop Vil det ogsé veere
oplagt at lave en forbindelse nordost til Nordskoven, som er den nye skov,
som Slagelse Kommune netop er i gang med at rejse. Det vil gere vejen
forbi Ringparken endnu mere attraktiv.
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5. VEJPROFILER

Vejprofiler og identitet i gaderum i tre forskellige kvarterer

| visionsplanen for Ringparken, Ny Ringby 2025, er det
et hovedgreb at arbejde med en nedskalering fra et
samlet boligomréde til tre mindre kvarterer, der pd&
forskellig vis rcekker ud efter den omkringliggende by
og skaber sammenhoeng med Slagelse nord. De tre
kvarterer skaber p& samme tid en mere overskuelig
kvartersstarrelse for beboerne, skaber forskellighed i det
byggede miljg og i stemning og byliv, samt ger det lettere
for det omkringliggende by at flette sammen med dele af
Ringparken.
De tre kvarterer er i visionsplanen navngivet:
1. Mini-Manhattan, det tcetteste, mest urbane og
mest ungdommelige kvarter med flest udadvendte
funktioner
2. Ringriderbyen, et familievenligt kvarter med gode
institutioner og uderum til leg og aktivitet
3. Radisercekkerne, et seniorvenligt slentrekvarter med
lavere huse og hyggelige, grenne straeder

1. Veje og byrum i Mini-Manhattan

Den vestligste del af Ringparken omdannes til et kvarter
med udadvendte funktioner, ungdomsboliger og en
ganske hgj bebyggelsestcethed op mod 110%. Den hgje
bebyggelsesprocent er afgerende for at f& kritisk masse
til en rcekke udadvendte funktioner som cafeer og
spisesteder.

Da det skal veere det mest udadvendte kvarter, er det
vigtigt at resten af Slagelse oplever, at det er et naturligt
sted at komme, og ikke et sted adskilt fra resten af byen.
Derfor anlcegges den vestlige del af Kierulffsvej med
bilvej, cykelsti og fortove, samt parkering i begge sider
(hhv fortovsparkering og skréparkering). Ved at anlcegge
nyt byggeri op til fortovet, med udadvendte funktioner i

Illustration af Kierulffsvejs udtryk i kvarteret Mini-Manhattan, hvor vi har
den hojeste bebyggelsesprocent, et bredt vejprofil med cykelsti og fortov
ibegge retninger og en rcekke udadvendte funktioner, som giver byliv og
aktivitet.

stueetagerne, bliver den vestlige del aof Kierulffsvej hen
til hvor cykelforbindelsen krydser helt afggrende for
oplevelsen af et trygt og attraktivt kvarter.

De ovrige veje i kvarteret har smallere vejprofil og er
fredelige boliggader med parkeringsmuligheder.

Privat haverum

Feelles
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Ringparken i dag Ringparken i fremtiden

Diagrammet her er fra visionsplanen Ny Ringby 2025, og som tidligere
neoevnt har vi i forbindelse med udviklingsplanen til ministeriet faet udar-
bejdet en raekke analyser som et redlitetstjek af visionsplanen. Analyserne
viser, at der er et marked for investorer, men at det sandsynligvis er en
mindre teethed i Mini-Manhattan, end visionsplanen viser.

I dag fremstdr den vestlige del af Ringparken lidt forvirrende og diffus, ndr Den infrastrukturelle aendring af den vestligste del er at oge bebyggelses-
man kommer pd besog. To L-vinklede blokke ligger meget langt trukket massen sd meget, at der opstdr et taet, lille bykvarter med mennesker og
tilbage fra Valbyvej. Og daginstitutionen Bernehuset Nord ligger gemt bag kunder nok til at traekke flere butikker og spisesteder.
et lukket erhvervslokale.

| stedet for et stort udflydende uderum, som er for alle, afgraenses uderum-

Kierulffsvej er meget bred og flyder sammen med grenne arealer til nog- mene til mindre faellesskaber. De mindre uderum er lettere for mennesker
le utydelige udearealer, der er sd store, at de er sveere at indtage og kan at indtage og giver en god basis for at naboer lcerer hinanden at kende, og
opleves utrygge. at den enkelte foler sig tryg og opndr tilknytning til stedet.

Kvarteret er rig p& oplevelser, bade i form af forskellige funktioner og i form
af, at arkitekturen og rummene mellem husene er forskelligartede og giver
meget at se pad.

Eksempel pd nye facader i Kierulffsvej




2. Veje og byrum i Ringriderbyen

Den midterste del af Ringparken omdannes til det
familievenlige kvarter Ringriderbyen, hvor der er gront og
mange udendgrsaktiviteter.

Denne streekning af Kierulffsvej er lidt smallere end

den vestlige del i Mini-Manhattan. Vi etablerer ikke en
selvsteendig cykelsti p& denne stroekning og ved at
trafikanter skal dele vejbanen, far vi eget friktionen og
nedsat farten.

0Ogsd her er vejprofilet pd Kierulffsvej overskueligt og
tydeligt med vejbane og fortov. Det bugter sig syd

om et landskabstrcek, hvilket ogsd virker naturligt
fartdcempende.

De @vrige veje i Ringriderbyen har karakter af fredelige
boliggader med parkering langs vejene.
Cykelforbindelsen Igber gennem det centrale byrum, hvor
Mini-Manhattan og Ringriderbyen mades. Byrummet er

det helt centrale offentlige byrum i kvarteret og skal derfor

have en identitetsskabende veerdi. Mod syd slutter de til
ringgaden efter et “hgjre ind-ud’™-system.

Eksempel p& gaderum i Ringrider-byen

Eksempel pd 33 meter gdrdrum og gaderum i Ringrider-byen
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3. Veje og byrum i Radiseraekkerne

| den gstlige del af Ringparken bugter Kierulffsvej sig
igennem med stor klarhed men pd& en mdde, der naturligt
deemper farten.

Boliggaderne i det seniorvenlige kvarter er smallere end

i resten af Ringparken. Her er biltrafikken ensrettet, og
vejene er designet som hyggelige, grenne slentregader,
hvor man kun kan snegle sig igennem med bil, mens
fodgcengere og cyklister har bedre forhold. Ogsd her er
der parkering langs vejene.

Eksempel pd 12 meter straeder i Radise-raekkerne
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6. BUDGET

Budget for Ringparken infrastruktur
Priser er inkl. Moms

Budgetpriser er udarbejdet af KANT arkitekter

Position Tiltag FOB afd. 023 FOB afd. 024 FOB afd. 026 FOB afd. 032 Slagelse Kommune
1 Pladsdannelse/cykelsti 11.640.000 kr. 11.640.000 kr. 11.640.000 kr.
2 Cykelbro (bidrag/andel) 1.000.000 kr. 1.000.000 kr. 1.000.000 kr. 1.000.000 kr. *
3 Kierulffsvej, Vest 6.425.000 kr.
4 Kierulffsvej, Midt 2.814.000 kr. 2.814.000 kr.
5 Kierulffsvej, @st 4.998.000 kr.
6 Mini Manhatten, 12,2M 1.596.000 kr.
7 Mini Manhatten, 21M 2.964.000 kr.
8 Ringrider Nord 11,1M 1.746.000 kr.
9 Ringrider Nord 12M 2.058.000 kr.
10 Ringrider Nord 12M 1.953.000 kr.
11 Ringridder Syd 21M 3.458.000 kr.
12 Ringridder Syd 21M 2.938.000 kr.
13 Ringridder Syd 21M 1.443.000 kr. 1.443.000 kr.
14 Radiseraekker 8,3M 1.308.000 kr.
15 Radiseraskker 8,3M 1.332.000 kr.
Information til beboerne 35.000 kr. 35.000 kr. 35.000 kr. 35.000 kr.
Projektledelse 1.042.000 kr. 165.000 kr. 561.000 kr. 765.000 kr.
Radgiver, proces 2.708.000 kr. 428.000 kr. 1.458.000 kr. 1.988.000 kr.
Sum 30.042.000 kr. 5.711.000 kr. 16.290.000 kr. 22.046.000 kr. 13.376.000 kr.
|FOB ansgger om 74.089.000 kr. |
* Slagelse Kommune er orienteret om projektet. Bidrag uafklaret.
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7. PERSPEKTIV

Den nye politiske aftale om “de hérde ghettoomrider” tenkes med

Med den politiske aftale om de socialt udsatte

omrdder indgdet i maj 2018 mellem regeringen og
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti og Socialistisk
Folkeparti, er der kommet et krav om, at de 16 sdkaldt
‘hdrde ghettoomrdder” skal nedbringe andelen af almene
familieboliger til max 40% inden &r 2030.

Ringparken er et af de hdrde ghettoomréder.Det betyder
at Ringparken underloegges en rcekke nye krav. Af de nye
krav er iscer andelen af almene familieboliger relevant
for denne infrastrukturansggning. Det er relevant, fordi
cendring af vejstruktur dbner mulighed for ogsd at gribe
ind i og cendre bebyggelsesstrukturen. Og dermed
mulighed for at cendre pd boligudbudet.

Snitflade mellem udviklingsplan og
infrastrukturansegning

Parallelt med udarbejdelsen af denne
infrastrukturansagning har FOB og Slagelse Kommune
udarbejdet den udviklingsplan, som skal vise, hvordan vi
ndr max 40% almene familieboliger senest i &r 2030.

Forud for udviklingsplanen har vi féet udarbejdet en rcekke
analyser af COWI, Exometric og Arkitema, som tester
markedet og mulighederne for at realisere vores vision og
samtidig opfylde kravene i udviklingsplanen. Analyserne
har kvalificeret grundlaget for udviklingsplanen og dermed
ogsd for denne infrastrukturansegning.

=Yy PR

Eksempel p& nybyggeri i hajden i Mini-Manhattan

Eksempel pé& supplerende byggeri

Eksempel pd privat nybyggeri

Floll _
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Matrikelkort over omrédet
Fordeling af boligtyper i afdelingerne for udviklingsplanens gennemforelse:
FOB
Familieboligerialt  1rums  2rums  3rums  4rums  Areal Erhverv  Areal Institutioner Areal
Afd. 23 240 stk 240 stk 19.680m?* 0 stk
Afd. 24 160 stk 32 stk 32 stk 32 stk 64 stk 1.792m? 0 stk
Afd. 26 136 stk 24 stk 24 stk 24 stk 64 stk 10.326m? 1stk 628m?  2stk 1100m?
Afd. 32 196 stk 20 stk 68 stk 20 stk 88 stk 15.368m? 6 stk 739m?
Total 732 stk 76 stk 124stk  3l6stk  2I6stk 57166 m? 7 stk 1367m?  2stk 1100 m?
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