29. november 2019 GALDENDE

Cirkulaere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej

Min. f. off. arb.
cirk. nr. 95 af 6. juli 1984

Med et cirkulaere af 1. november 1978 udsendte ministeriet forelgbige regler om etablering af dobbeltrettede cykelstier. Cirkulaeret
udsendtes i tilslutning til Justitsministeriets cirkulaere af 25. oktober 1978 om gendring af cirkuleere om afmaerkning (dobbeltrettede
cykelstier m.v.).

Pa baggrund af de erfaringer, der var indhgstet siden 1978, aendrede ministeriet reglerne ved cirkuleere af 18. maj 1981. Disse regler
bestemmer bl.a., at kryds med dobbeltrettede cykelstier kun ma signalreguleres, nar signalreguleringsprojektet er godkendt af
Vejdirektoratet. Denne projektgodkendelse ophaeves med dette cirkuleere. | stedet fastsaettes i samarbejde med Justitsministeriet seerlige
retningslinier for signalregulering af kryds med dobbeltrettede cykelstier. De nye regler er indarbejdet i det hidtidige cirkulzere, og det nu
foreliggende cirkulzere afleser dermed cirkuleeret af 18. maj 1981.

1. Generelt om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej

Dobbeltrettede cykelstier er stier, der anvendes til trafik i begge retninger. Hvor intet andet er anfert, gaelder reglerne tillige for
dobbeltrettede feellesstier.

Cykelstier i begge vejsider ma normalt betragtes som den sikreste Igsning for de svage trafikanter. Stitrafikanterne undgar modkerende
trafik og undgéar de veesentlige ulemper, der er knyttet til krydsninger med veijtrafik i tilslutnings- og endepunkter og til krydsninger med
sideveje og overkarsler.

Dobbeltrettet cykelsti kan i visse tilfeelde vaere en faerdselssikkerhedsmaessig fordel. Det gaelder, nar stien gar det muligt for stitrafikanterne
at undga at faerdes pa tveers af den tilgraensende vej, f.eks. nar stianlaegget er placeret pa samme side af vejen som trafikmalene, eller hvor
stitrafikanterne kan ledes frem til en passage over den tilgreensende vej, hvor der er etableret saerlige foranstaltninger til at beskytte
stitrafikken, specielt skaeringer ude af niveau.

Dobbeltrettede cykelstier langs veje bar kun etableres efter en sikkerhedsmaessig og gkonomisk afvejning af denne og alternative lgsninger
for de svage trafikanter, og den dobbeltrettede cykelsti bar normalt betragtes som en subsidieer lgsning.

Da antallet af overkgrsler og sideveje er veesentlig mindre uden for bymaessig bebyggelse, og da sidevejene m.v. ofte er mindre trafikerede
end i byerne, vil grundlaget for etablering af dobbeltrettede cykelstier ofte veere til stede langs feerdselsarer uden for bymaessig bebyggelse.
Nar dobbeltrettet cykelsti etableres, skal fglgende betingelser veere opfyldt:

a Dobbeltrettet cykelsti uden for bymaessig bebyggelse

) Der bgr ikke vaere steerkt trafikerede sideveje pa straekningen. Stien ma ikke forleegges fra den ene side til den anden, medmindre der
er truffet foranstaltninger, der lgser konflikterne mellem stitrafikanterne og de motorkerende.
Hvor en dobbeltrettet sti krydser en steerkt trafikeret vej uden for vejkryds, ber krydsningen udferes ude af niveau, signalreguleres eller
afbrydes med forskudte bomme.
Det skal i denne forbindelse understreges, at en signalregulering, der sikrer stitrafikanterne effektivt, er vanskelig at etablere. Den vil ofte
pavirke kapacitet og ventetider veesentligt.
Der skal etableres en rabat mellem cykelstien og vejens kgrebane. Rabatten skal have en bredde af mindst 1 m. Safremt rabatbredden

) er mindre end 1,5 m, skal der etableres seerlige foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikanterne, f.eks. hegn, autoveern eller ekstra
kantpaele. De naevnte dimensioner er minimumskrav, som det normalt kun vil veere forsvarligt at anvende ved anlzeg af stier langs mindre
veje. For starre veje anbefales en rabatbredde pa 3 m.

) Etablering af hgjresvingsbane fer en sidevej vil veere af sikkerhedsmaessig veerdi for stitrafikanterne. Nar der anlaegges hgjresvingsbane,
indsnaevres skillerabatten mod kerebanen til 0,5 m eller erstattes af en kantstensafgraensning.
Skillerabatten skal indsneevres tilsvarende ved signalreguleret kryds, jf. pkt. c 2

4) Ved vejkryds ma de i 2) naevnte rabatter hgjst vaere 6 m brede.

Oversigten i krydset skal veere tilstraekkelig til at sikre, at bilister, som krydser stien, og som har vigepligt over for cyklisterne, kan
overholde denne vigepligt.
Dobbeltrettede cykelstier skal anlaegges i mindst 2,5 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af ganske fa trafikanter, kan den anleegges

) i 2,0 m bredde. Dobbeltrettede feellesstier skal anlaegges i mindst 3 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af ganske fa trafikanter, kan
den anleegges i 2,5 m bredde. Er stien afgraenset af autovaern, raekveerker, treeer og lignende faste genstande, skal der desuden veere et
breddetilleeg pa mindst 0,3 m.
Ved signalregulerede kryds geelder i visse tilfaelde saerlige begraensninger af stibredden, jf. pkt. ¢ 2
Dobbeltrettede cykelstier bgr sa vidt muligt afsluttes i tilknytning til vejtilslutninger, hvor trafikanterne i forvejen ma veere forberedt pa

) krydsende trafikanter. Ved stiers ophar bar der etableres bomme, raekveerker eller andre foranstaltninger, der kan medvirke til, at
stitrafikanter, der karer i venstre side af vejen, nedsaetter hastigheden. Afslutningen mé ikke placeres pé straekninger med
utilstraekkelige oversigtsforhold.
Bomme m.v. ved afslutning af stier skal vaere belyst.
Hvor en dobbeltrettet sti langs en primaervej krydser en mindre sidevej, og stien i helt overvejende grad anvendes af cyklister, kan stier

7) feres pa en overkgrsel tveers over sidevejstilslutningen. Sadanne overkearsler ma ikke benyttes ved sterre vejtilslutninger og i

signalregulerede kryds.

b. Dobbeltrettet cykelsti i bymaessig bebyggelse
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1)Seal)
) Der skal etableres en rabat mellem cykelstien og vejens kgrebane. Rabatten skal have en bredde af mindst 1 m, medmindre der er
etableret saerlige foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikanterne, f.eks. hegn, autovaern eller heller.
3)Se a3)
4)Sead)
Dobbeltrettede cykelstier skal anlaegges i mindst 2,5 m bredde. Dobbeltrettede feellesstier skal anlsegges i mindst 3 m bredde. Er stien
5) afgreenset af autoveern, heller eller reekveerker, treeer eller lignende faste genstande, skal der desuden veere et breddetillzeg pa mindst
0,3m.
Ved signalregulerede kryds geelder i visse tilfaelde szerlige begreensninger af stibredden, jf. Pkt. ¢ 2)

6) Se a 6)
7)Seal7)
c. Dobbeltrettet cykelsti i signalreguleret kryds.

1) Uanset trafikintensiteten skal det veere klart for alle tilladte cykelstremme, hvorledes de skal forholde sig i krydset.
Det skal saledes for alle svingende cykelstramme til eller fra den dobbeltrettede cykelsti vaere klart og entydigt fastlagt, hvordan og med
hvilke vigepligtsforhold disse sving skal foretages. Der ma kun anvises keremader, som kan forventes anvendt af cyklisterne.
Hvis en svingende cykelstrem ikke er separat reguleret, skal reekkefglgen af faserne i et signalanlseg med mere end to faser forlgbe
naturligt. Forekommende reekkefalger ma ikke vaere sa uventede, at der er risiko for, at cyklisterne foretager svinget pa et
uhensigtsmaessigt tidspunkt i signalomlgbet.

Nar en dobbeltrettet cykelsti ligger til hgjre for en vognbane med hgjresvingende trafik, og de to deltilfarter har feelles periode med grent
2) lys, ma den dobbeltrettede cykelsti pa en passende straekning far stoplinien hgjst vaere 3 m bred og en eventuel rabat mod vognbanen
hgijst 0,5 m bred.

) Den dobbeltrettede cykelstis to modkgrende cykelstremme skal have grgnt lys samtidig. Cyklisterne skal endvidere have grent lys
samtidig med et fodgaengerfelt ved siden af cykelstien. Sma afvigelser, der falger af forskelle i remningstid, kan dog accepteres.

Konflikter mellem hgjresvingende motorkgretgjer og modkarende cyklister og mellem venstresvingende motorkgretgjer og modkarende
) cyklister kan veere lgst ved separat regulering af de svingende motorkgretgjer eller ved separat regulering af cyklisterne. Hvis dette ikke

er tilfeeldet, skal motorkaretgjernes sving forega fra een vognbane, og denne ma ikke benyttes af ligeudkgrende motorkgretgijer.

Endvidere skal konfliktsituationerne fremtreede tydeligt under alle forhold.

| alle situationer skal der veere tydelig afmaerkning med faerdselstavler og kgrebaneafmaerkning, og cykelstien skal som minimum veaere

belyst i overensstemmelse med cirkulaere af 26. september 1979 om vejbelysning, pkt. 2.1.7, stk. 4, og pkt. 2.2.4.

Naermere regler om anvendelse af farvet belaegning af cykelarealer vil senere fremkomme.

Hvis cyklister fra dobbeltrettet cykelsti signalreguleres separat, skal det ske ved mindst to seerlige cyklistsignaler for hver retning. Nar
) cyklister fra dobbeltrettet cykelsti kan kare frem samtidig med svingende motorkgretgjer, skal der alene anvendes almindelige
karetgjssignaler, medmindre cyklisternes signaler af saerlige grunde skal veksle anderledes end hovedsignalet for den pagaeldende
retning. Der kan saledes anvendes forskellige lanternetyper for hver retning af cykelstien.
Efter ibrugtagning af signalregulerede kryds med dobbeltrettet cykelsti og ved senere aendringer af de trafikale forhold i sddanne kryds,
6) bar det seerligt omhyggeligt kontrolleres, at trafikafviklingen foregar rimeligt sikkert. Det kan iseer ved starre kryds vise sig nedvendigt at
afmeerke tydeligere end fgrst antaget eller signalregulere eventuelle konflikter, der indebeerer stgrre risici end farst antaget.

N

2 Dispensationer
Ministeriet for offentlige arbejder kan i seerlige tilfeelde fravige foranstaende forskrifter.
3. Afmaerkning af dobbeltrettede cykelstier

Med hensyn til afmeerkning af cykelstier henvises der til Justitsministeriets cirkuleere af 25. oktober 1978 om aendring af cirkulaere om
afmaerkning (dobbeltrettede cykelstier m.v. ).
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