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1 Indledning

Planerne om udvikling af et nyt butiksomrade pa i alt ca. 27.000 m? ved
Asienvej i Slagelse varetages af Byggsystem @resund. De nye butikker vil
medfare en del trafik, der skal ind og ud af omradet.

| den forbindelse er der fremsat et forslag om at tilslutte det nye butiksomrade
ved en indkgrsel ud til Asienvej, som er placeret i omradets vestlige del.

| forbindelse med den videre udvikling af planerne og den trafikale betjening af
omradet, er der stillet anske om at foretage en indledende trafikal analyse af
tilslutningen til Asienvej. Her skal det belyses, om tilslutningen kan handtere de
forventede kommende trafikmaengder pa en trafiksikker og effektiv made, sa
der sikres tilfredsstillende adgangsforhold.

| dette notat gives en redeggrelse for analyserne, som inkluderer en vurdering
af de trafikale forhold i tilslutningen til Asienve;.

Figur 1 Det aktuelle omrade, hvor der er planer om at opfare et butiksomrade. Den planlagte
tilslutning til det avrige vejnet er angivet.
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2  Anbefaling til handtering af trafik og
adgangsveje

Kapacitetsberegningerne viser, at der ved en fuld udbygning af omradet med
27.000 m? blandede butikker vil opsta problemer med afvikling af trafikken ind
og ud af omradet i et vigepligtskryds, uanset, om der etableres en eller to baner.
Der er ikke undersagt Igsninger med signalregulering eller rundkarsel.

Imidlertid viser kapacitetsberegningerne, at der op til en vis grad af udnyttelse af
omradet vil vaere acceptable trafikale forhold i krydset.

Beregningerne viser, at man f.eks.vil kunne udvikle en restaurant enhed samt
10.000 m2butikker, forudsat at dette er butikker med udvalgsvarer. Alternativt
kan der udvikles 14.000 m?2 butikker alene med store udvalgsvarer, hvilket
krydset ogsa vil kunne handtere.

Et scenarie kunne vaere, at man fgrst udvikler en restaurant enhed samt 10.000
m2 butikker med udvalgsvarer, hvorefter der kan tages stilling, hvorvidt den
resterende del af udviklingen kan ske, eller evt. skal ske med andet end
butikker.

Dernaest kan det vurderes, om der er er mulighed for at tilvejebringe ekstra
kapacitet via nye adgangsveje, som vil muligggre, at den resterende udbygning
af omradet kan ske til butikker. Denne ekstra kapacitet kan tilvejebringes ved at
aflaste den planlagte adgangsvej ved at lave en ekstra adgangsvej til Japanvej.
Dette vil kraeve at gvrige relevante parter og grundejere involveres. Det er
vigtigt, at det i den farste etape af udviklingen planlaegges efter, at der pa sigt
kan tilsluttes en ekstra adgangsvej til det interne vejnet, og at man i udviklingen
af omradet ikke forhindrer dette.

Hvis det viser sig, at der ikke kan etableres en ekstra adgangsvej, kan det
overvejes at forhindre venstresving fra Asienvej ind pa omradet, hvilket vil give
rimelig trafikafvikling ved en udbygning af omradet pa op til ca. 21.000 m?
butikker. Denne Igsning kan dog fa betydelige konsekvenser for det
omkringliggende vejnet, hvilket ikke er undersagt her.

Vurderinger er indledende og skal ses som en indikation af de faktiske forhold.
Det anbefales generelt, at der foretages en grundig analyse af de trafikale
konsekvenser for vejene i omradet, som i forvejen er ret belastede med trafik,
idet den samlede bygningsmasse i omradet sges markant. Dette er ikke gjort i
forbindelse med nzerveerende analyse. Sddanne analyser bgr, som minimum,
ogsa omfatte det vigepligtsregulerede kryds Idagardsvej/Kinavej og rundkarslen
Asienvej/Korsgrve;.

Desuden er der usikkerheder forbundet med turraterne og den dertil hgrende
trafikberegning, hvilket ogsa tilsiger en grundigere analyse. | planlsegningen og
disponeringen af omradet er det saledes essentielt, at det overvejes, hvilken
sammenseetning af butikker, der etableres, herunder om butikken er af en type,
som vil have en lavere turrate end det forudsatte.
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3  Forudseaetninger

Her beskrives de grundlzeggende forudsaetninger, som ligger til grund for
analysen.

3.1  Planlaegningsforudsaetninger

Der er planlagt en udvikling af ca. 27.000 m? detailhandel pa omrade, som er
illustreret i Figur 2. Foruden selve butikkerne, anleegges ogsa parkeringspladser

og adgangsveje, som skal kunne handtere lastbiler ifm. varelevering.
“

Figur 2 lllustration af de planlagte arealer, hvor der skal etableres detailhandelbutikker inkl.
adgangsveje.

Det oplyses, at de forelgbige planer om fordeling mellem butikstyper, som er
angivet i nedenstaende figur.

Butikstype Areal
Store udvalgsvarebutikker 12.000 m2
Restaurant og cafe 800 m?
Motionscenter 1.200 m?
Butikker med pladskravende varegrupper 8.000 m?
Engros handel 1.500 m?
Lager 3.500 m?
Samlet areal 27.000 m?

Figur 3 Opgerelse af de forelgbige planer for, hvad der udvikles pa omradet. Dette baseres pa
ovenstaende situationsplan samt Byggsystem @resunds egne oplysninger.
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3.2 Eksisterende trafikale forhold

Tilslutningen er tiltaenkt at vaere pa Asienvej, i svinget syd for Japanvej. | dag er
der ingen kryds eller tilslutning. Langs den gstlige side af Asienvej er der en
dobbeltrettet cykelsti, som krydser en kommende ind-/udkersel fra det
kommende butiksomrade.

Figur 4 Placering af den nye tilslutning pa Asienve;j.

Trafikken pa Asienvej er i dag relativt begraenset med 2.900 karetgjer pr. dagn
(ADT). Lastbilandelen er ca. 2,1 % i omradet. Omradet omkring Asienvej, som
er praeget af detailhandel, er trafikalt isoleret med to udkgrsler til det
overordnede vejnet ved henholdsvis Korsgrvej og Idagardsvej. Det formodes, at
der er relativt lidt gennemkarende trafik i omradet, som ikke har et zerinde i
butikkerne.

Ifelge snitteellinger i omradet udger eftermiddagsspidstimen 13 % af
hverdagsdegndagntrafikken og ligger kl. 15-16. Imidlertid er spidstimen ifglge
teellingerne om lgrdagen 50 % hgjere end eftermiddagsspidstimen. P4 den
teelling der ligger naermest den planlagte udkersel er snitteellingerne saledes:

Lgrdag kl. 12-13 Hverdag,

kl. 15-16
Fra Korsgrvej 330 230
Mod Korsgrvej 300 190
Samlet trafik 630 420

Figur 5 Eksisterende trafik pa Asienvej i spidstimerne.

Det antages at spidstimen for det nye omréade ogsa ligger i samme periode, da
der er tale om samme funktioner. Det vil derfor vaere mest retvisende at lave
dimensioneringen af anlaegget for Igrdagsspidstimen.
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4  Trafikale vurderinger

| dette afsnit gives en redegerelse for de trafikberegninger, der ligger til grund
for konklusionerne. Desuden vises en skitse af den anbefalede Igsning for de

vigepligtsregulerede kryds.

4.1 Vurdering af trafikmaengder

Trafikken til og fra omradet udregnes pa baggrund af de nyeste turrater, altsa
hvor meget trafik der skabes pr. 100 m2 nybygget butiksomrader pr. dagn. Jfr.

turrateprojektet 2020.

Hvis det antages, at alt trafikken til/fra omradet kun skal besgge én butik, skal
trafikken for hver kategori lsegges sammen for at fa det samlede antal ture.

Dette giver et antal ture, som angivet i nedenstaende tabel.

Butikstype Areal Turrate Antal
Ture bilture
pr. 100 pr.

m? degn.

Store udvalgsvarebutikker 12.000 m? 28,4 3.408

Restaurant og cafe 800 m? 170 1.360

Motionscenter 1.200 m? 75 900

Butikker med pladskravende varegrupper  8.000 m? 28,4 2.272

Engros handel 1.500 m2 4,3 64,5

Lager 3.500 m? 4,3 150,5

Samlet 8.215

Figur 6 Antal ture, forudsat at hver besggende kun skal bes@ge én butik.

Ved denne metode genereres der dermed 8.200 ture pr. dggn. Der er imidlertid
grund til at antage, at en betydelig del af de besggende skal i flere butikker,
hvorved man ikke kan leegge de individuelle ture sammen. Hvis det antages at
20 % af de besggende skal i flere butikker, hvilket er baseret pa enkelte
erfaringer fra andre lignende omrader, vil den samlede trafik ind og ud af
omradet saledes veere 20 % lavere, dvs. ca. 6.600 ture pr. dagn.

Da dette tal er et skan og kan veere forbundet med stor usikkerhed bgr det
naevnes, at antallet af ture at kan ligge mellem ca. 6.000 og 8.000 ture pr. dagn.

Idet det antages at spidstimeandelen om eftermiddagen er 13 % af
dagntrafikken og lgrdagens spidstime er 50 % hgjere, vil den dimensionerende
timetrafik veere som vist i nedenstaende figur.

Lgrdag kl. 12-13 Hverdag, kl. 15-16
Ind til omradet 650 430
Ud af omradet 650 430

Figur 7 Estimeret spidstimetrafik ind og ud af omradet fra Asienve;j.

Erfaringsmaessigt vil der i forbindelse med udvikling af butiksomrader vaere
noget af trafikken til de nye butikker, som er trafik, der kgrer pa vejene i
forvejen. | dette tilfaelde antages det, at 25 % af trafikken pa Asienvej nu vil kere
ind forbi de nye butikker i stedet for at kere ligeud pa Asienve;.

Dokumentnavn: Notat_Trafikanalyse - byudvikling v Asienvej Slagelse v4

SWECO ﬁ

6/12



SWECO ﬁ

| kapacitetsberegningerne reduceres den ligeudkgrende trafik pa Asienvej
saledes med 25 % ift. teellingerne.

Desuden antages, at trafikken til/fra de nye butikker kommer ligeligt fra
henholdsvis @st og vest, saledes at der er lige mange der skal til hgjre og
venstre ved den nye adgangsvej.

Generelt omkring turraterne skal det neevnes, at veerdierne for butikker og
handel er generelle og deekker over store variationer afhaengigt af type og
funktion. Der er derfor store usikkerheder forbundet med veerdierne og den
deraf beregnede trafik.

4.2  Forslag til Igsning

Der er udarbejdet en principskitse med indarbejdede aendringer, som er vedlagt
dette notat og illustreret pa figur 8. Skitsen tager udgangspunkt i en tidligere
udarbejdet skitse for krydset udarbejdet af Cowi.

| denne nye skitse er der tilfgjet denne aendring

- Det anbefales at der indarbejdes en krydsningshelle i forbindelse den
dobbeltrettede cykelsti, som sikrer en sikker krydsningsmulighed for
stitrafikanter. Den kantstensbegraensede del bgr vaere mindst 2,0 m.
Hertil bar lazzagges minimum 2 x 0,25 m kantbaner pa hver side af hellen.
Stitrafikanter palaegges fortsat vigepligten.

“s;
7
(79
EZ

Slagelse Kommune
Asienve] ]

Principskitse
Adgangsvej til nyt butiksomride
Status: Principskitse
Udarbejdet: FELD

Mélforhold: 1:200

Dato: 05.04.2024

A viatrafik

Figur 8 Principskitse af anbefalede justeringer til vigepligtslasningen. De bla linjer angiver
grundlagsskitsen, som blev modtaget d. 04/04/2024. De rade linjer angiver justeringer til skitsen,
som primeert pavirker den nordgstlige side af adgangsvejen.

Det kan ikke anbefales, at man tilfgjer flere baner i krydset, end det, der er vist.
Det er erfaringsmaessigt saerligt problematisk ift. trafiksikkerheden at have to
spor ud fra sidevejen, da trafikanterne har svaert ved at orientere sig, blandt
andet fordi de blokerer for hinandens udsyn. Desuden vil trafikanter der holder
kunne fristes af at kare frem, nar den anden bane kgrer ud, hvilket kan veere
forbundet med stor risiko.
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4.3  Vurdering af trafikafvikling

Med de anvendte forudsaetninger for trafik og en udbygning pa 27.000 m? vil

der i et vigepligtsreguleret kryds ved Asienvej vaere massive trafikale problemer.

Simple kapacitetsberegninger i DanKap viser, at kedannelserne szerligt fra
udkarslen vil vaere meget stor. Dette skyldes den generelt meget store
trafikmaengde, der skal ud af omradet samtidigt med, at der er mange
venstresvingende, der skal ind fra Asienvej, hvilket blokerer for udkarslen.

Det kan pa den baggrund konkluderes, at et enkelt vigepligtskryds ikke kan
handtere trafikken, safremt der sker en fuld udbygning af omradet pa 27.000 m?
med udvalgsvarebutikker.

Der er derfor tre muligheder for at imgdega denne problemstilling.

1. Der kan etableres en ekstra adgangsvej, hvorved trafikken fordeles
mellem de to kryds.

2. Bygningsmassen reduceres pa omradet, saledes at trafikken kan
handteres i et vigepligtsreguleret kryds. Dette kan vaere i en periode,
indtil der kan etableres en ny adgangsve;.

3. Anvendelsen af lokalerne aendres til mindre trafikskabende funktioner
saledes at trafikken kan handteres i et vigepligtsreguleret kryds.

4. Der laves restriktioner pa svingbevaegelser i krydset, der kan sikre en
god trafikafvikling for en stagrre bygningsmasse end i scenarie 2 men
dog ikke en fuld udbygning.

Der er derfor regnet pa, hvor meget trafik, der faktisk kan afvikles i krydset.

Det vurderes pa baggrund af simple kapacitetsberegninger, at vigepligtskrydset
kan afvikle en trafik svarende til 60 % af den trafik, der vil komme ved en fuld
udbygning. Dette svarer til ca. 390 biler ind og 390 biler ud i lardagsspidstimen.

Trafikafvikling i de alternative scenarier
Scenarie 1: En ekstra adgangsvej

Etableres en ekstra adgangsvej, vil trafikken kunne fordele sig mellem de to
udkgrsler. Saledes vil trafikafviklingen ind og ud af omradet kunne blive
acceptabel. Der har veeret dragftet muligheder for at lave en alternativ
adgangsvej fra omradet ud til Japanvej ved flere linjefaringer. Dette forudseaetter
dog at der kan indgas aftaler med relevante aktgrer og grundejere.

BREESES

Mulig alternativ
adgangsvej

(linjefering ej fastlagt)

Planlagt 7
adgangsvej I

Figur 9 Principtegning af muligheder for adgangsveje ind og ud af omradet.
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Scenarie 2: Reduceret bygningsmasse

For at opna en reduktion af trafikken til under 60 % kan der reduceres i
byggemassen pa omradet. Dvs. trafikken ind og ud af omradet skal reduceres
fra 6.600 til 4.000 pr. degn.

Et scenarie kunne veere, at der udelukkende bygges butikker med
pladskreevende varer eller store udvalgsvarebutikker. Her er turraten
erfaringsmaessigt 28,4 ture pr. 100 m2. Idet trafikken skal reduceres til ca. 4.000
ture pr. dagn vil der saledes kunne udbygges med ca.14.000 m? til disse
butikstyper.

Som alternativ kunne man opfare en enkelt restaurantenhed pa 800 m2, der
erfaringsmeessigt vil generere ca. 1.300 keretgjer. Der vil sdledes vaere plads til
at der kan bygges ca. 10.000 m? med udvalgsvarebutikker varer foruden
restaurantenheden.

Scenarie 3: /Endring af byggemassens karakter

Det er ogsa en mulighed at aendre noget byggemassen til mindre
trafikskabende funktioner. Hvis det antages, at 6000 m2 af udvalgsvarebutikker
i Figur 6 erstattes af engros- eller lagerfunktioner, sa vil trafikken veere sa lille,
at det kan handteres i et vigepligtsreguleret kryds.

Scenarie 4: Restriktioner for svingbevaesgelser i krydset

Hvis man forhindrer venstresvinget fra Asienvej ind pa omradet vil man kunne
afvikle 90 % af den trafik, der vil komme ved en fuld udbygning. Denne
venstresvingsbane blokerer for de udkgrende, men ved at fierne
svingmuligheden, vil de udkegrende kunne svinge mere frit, hvorved der ikke vil
opsta problemer.

Et scenarie i denne situation kunne veere, at der udelukkende udbygges med
store udvalgsvarebutikker. Her er turraten erfaringsmaessigt 28,4 ture pr. 100
m?2. Idet trafikken skal reduceres til ca. 6.000 ture pr. degn, vil der saledes
kunne udbygges med ca. 21.000 m? butikker med store udvalgsvarer.

Der vil desuden vaere en betydelig risiko for, at trafikken, der nu skal ind til
omradet fra nordvest vil belaste det omkringliggende vejnet og rundkgrsler pa
en made, som kan give anledning til betydeligt forveerret trafikafvikling der.

Usikkerheder i forbindelse med turrater

Pga. usikkerhederne i turraterne er det veerd at overveje, om alternative turrater
end de forudsatte vil kunne influere pa konklusionerne. | tilfaelde af, at der
planlezegges en anden sammensaetning af butikstyper med lavere turrater end
de forudsatte, vil der angiveligt kunne bygges flere kvadratmeter pa omradet.

Eksempelvis er turraten for seerligt pladskraevende varer sat til 28,4, hvilket er
det samme som for alm. udvalgsvarebutikker. Men pladskraevende varer kan
have en lavere turrate. Det er beregnet, at en fuld udbygning kunne handteres
trafikalt i en enkelt adgangsvej, hvis turraten for butikker med seerligt
pladskreevende varer saettes til ca. 10 ture pr. 100 m2.
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| planlaegningen og disponeringen af omradet er det séledes essentielt, at det
overvejes, hvilkken sammensaetning af butikker, der etableres, herunder om
butikken er af en type, som vil have en lavere turrate end det forudsatte.

4.4  Vurdering af trafiksikkerhed

Som beskrevet vil den skitserede Igsning med vigepligtsreguleret T-kryds
medfare store kapacitetsproblemer pa den nye adgangsve,;.

Af hensyn til oversigten og dermed trafiksikkerheden, bar der normalt kun
etableres kun én tilfartsbane og én frafartsbane pa sidevejen i vigepligtskryds
generelt. Med flere baner ud af omradet vil veere @get risiko for, at trafikanter
karer frem uden at have orienteret sig. Tilfgjelse af et ekstra spor ud vil ikke
give en meerkbar positiv effekt for trafikafviklingen, og de negative effekter for
trafiksikkerheden vil vaere store. Derfor er der udarbejdet en lgsning med kun ét
spor ud.

Den dobbeltrettede cykelstis passage af den nye adgangsvej er tilbagetrukket
8-9 m fra vigelinjen. Af hensyn til trafiksikkerheden anbefales det, at
dobbeltrettede cykelstier tilbagetraekkes og stitrafikanten paleegges vigepligt
ved krydsning af til- og frafartsbanerne. Tilbagetreekning bar veere mindst 10-15
m, sa det sikres, at krydsningen ikke opfattes som en del af krydset. Afstanden
vurderes at vaere acceptabel.

Stitrafikanterne er palagt vigepligten, hvilket falger anbefalingerne for
dobbeltrettede stikrydsninger udenfor kryds. Det anbefales dog, at der
indlaegges en krydsningshelle, sa stitrafikanterne har mulighed for at krydse
vejen i to tempi og dermed har bedre forudsaetninger for at orientere sig
tilstraekkeligt. Da trafikmaengden i spidstimen er ganske hgij, vil der veere stor
risiko for uheld imellem krydsende stitrafikanter og trafikanter i til- og frafarten
pa den nye adgangsvej, hvis ikke der indlesegges en krydsningshelle.
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Bilag — Kapacitetsberegninger i DanKap

Den samlede trafik i det prioriterede kryds, som er resultatet af de opsatte
forudsaetninger med en fuld udbygning pa 27.000 m? er vist her:

Disse trafiktal indgar som grundforudseetning i kapacitetsberegningerne.

A (Asienvej vest) C (Asienvej @st)
— —
— —

1 [F

325 325

B (Udkgrsel)

Figur 10 Spidstimetrafik i den nye udkersel — Lordag kl. 12-13.

| de efterfelgende figurer vises resultatet af de indledende
kapacitetsberegninger i DanKap. Beregningerne er forsimplede
overslagsberegninger og er derfor ikke velegnede til den endelige
dimensionering eller planlaegning af krydset. Men de giver en indikation af
forholdene. Der er kun vist beregninger for situationen med ét spor fra
sideretningen.

B betegner belastningsgraden af svingbane. Er belastningsgraden over 1 er
kapacitetsgraensen overskredet. Det anbefales at B ligger mellem 0,8-1,0. Tallet
n5% er den dimensionerende kalaengde og betegner en maksimal indtraedende
kalaengde i perioden.

B =Belastningsgrad
Service- |t ni ingse

Vej Vej Ki B =Mi i
ejgren ejnavn @respor niveau || sek/ky ktj t = Middelforsinkelse
nsy = Kolaengde

A |Asienvejvest| LH 0,42 A 5 3

C  |Asienvej @st v | o59| c | 16 | 5
‘ L 0,10 A

B |Udkersel VH 2,78 F 3248 210

Samlet forsinkelse: 588,6 karetgjstimer. Samlet antal koretgjer: 1.720
Gns. forsinkelse: 1231,9 sek.

Figur 11 Simpel kapacitetsberegning af krydset i DanKap. Lardag spidstimen. Kapaciteten
overskrides betydeligt og der er tale om sammenbrud i trafikken.

ST t Ne B =Belastningsgrad

Vej; Vej K B =Mi i
ejgren ‘ejnavn @respor ivemul| Rsee /i Kt t = Middelforsinkelse
nsy = Kolaengde

A |Asienvejvest LH 0,32 | A 4 2

C |Asienvej @st Vv 0,26 A 7 2
[0 [ o0 a |

B |Udkersel VH 0,91 F 70 16

Samlet forsinkelse: 8,4 kgretgjstimer. Samlet antal kgretgjer: 1.200
Gns. forsinkelse: 25,2 sek.

Figur 12 Simpel kapacitetsberegning af krydset i DanKap. Lardagsspidstimen. Her med 60% af den
forudsatte trafik. Her kan lgsningen godt fungere, dog med noget kedannelse fra sidevejen. Ved
kun et spor kan trafikken ikke afvikles med 50 % af trafikken.
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Vejgren Vejnavn Kerespor B Service- ! Nt
18 ) P niveau | sek/ktj ktj
A Asienvej vest LH 0,64 A 8 6
€ Asienvej @st VL 0,10 A 2 1
B Udkersel VH 0,93 F 60 21

Samlet forsinkelse: 11,6 koretgjstimer. Samlet antal koretgjer: 1.580

Gns. forsinkelse: 26,4 sek.

B = Belastningsgrad
t =Middelforsinkelse
nsy = Kolaengde

Figur 13 Simpel kapacitetsberegning af krydset i DanKap. Lardagsspidstimen. Med 90 % trafik. Her
med venstresving forbudt fra Asienvej. Her kan Igsningen netop afvikle trafikken.
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