






Høringssvar vedr. kollek�ve trafik, busruter  
 

Korsør Erhvervsforenings høringssvar på justeringsforslag �l busruter  _ august 2023                    Side 4 af 6 
 

 

Bilag: 

 

 

23-015735-315-A.pdf



Høringssvar vedr. kollek�ve trafik, busruter  
 

Korsør Erhvervsforenings høringssvar på justeringsforslag �l busruter  _ august 2023                    Side 5 af 6 
 

 

 

23-015735-315-A.pdf



Høringssvar vedr. kollek�ve trafik, busruter  
 

Korsør Erhvervsforenings høringssvar på justeringsforslag �l busruter  _ august 2023                    Side 6 af 6 
 

 

 

 

 

23-015735-315-A.pdf



Til rette vedkommende. Slagelse 29. august 2023 

 

Høringssvar vedr. forslag om ændringer i den kollektive trafik fremsat af Slagelse Kommunes Teknik, Plan 
og Landdistriktsudvalg. 

Med stor bekymring fremsendes dette høringsvar, da vi har erfaret, at man påtænker at indskrænke den 
kollektive trafik i landområderne i så stor en grad, som det er lagt frem i forslaget. Specifikt vil vi bidrage 
med kommentarer vedrørende justeringsforslag 3 af busrute 437, men flere af vores betragtninger vil let 
kunne tale ind i flere af de andre justeringsforslag. Vi fremhæver 3 spørgsmål. Startende med dette: 

1. Identificerer Slagelse Kommune sig, som en kommune med attraktive landområder i vækst? 
Eller er landzonerne bare opland til kommunens byer? 

Med de historiske briller på den kommunale forvaltning af, og engagement i, kommunens store landdistrikt 
Vestermose over de sidste 40-50 år, efterlades vi med den nedslående erkendelse, at man ikke rigtig 
”tæller med”, medmindre man er bosat inden for byskiltet i én af kommunens større byer. 75 
kvadratkilometer er Vestermose, lige heroppe nordøst for Slagelse… og alt hvad der kan tildeles, ifølge 
justeringsforslag 3, er 4 busture om dagen mandag til fredag.  

Der er blevet lukket skoler af flere omgange. Da vi var børn måtte vores forældre kæmpe for at man også 
tilgodeså skolegang og sammenhæng i hverdagen for børnene på landet. Mange skoler faldt. Hallelevskolen 
overlevede. I 2010-2012 fik man igen den idé, at man sparer mange kommunale penge ved at lukke ned for 
tilbuddene i landzonerne og centralisere. Her lykkedes det endelig Slagelse Kommune at tage livet af den 
sidste offentlige skole i Vestermose. Argumentet i 2010, på skrift fra datidens borgmester var, ”at der ikke 
var nok børn i Vestermose”, på trods af at der gik 110 børn i 0.-6. klasse på den lokale skole i 2010. 

Da byrådet og ikke mindst daværende borgmester efter måneders lukningsretorik endelig fik skræmt 
forældre til at søge skolealternativer i byen, kunne argumentet endeligt bruges: at der ikke var nok børn. 
Men det var en skade der blev pådraget af vores politikeres retorik.  

Og her 13 år senere har vi i Vestermose for længst erkendt, at det kun er os selv der har i sinde at passe på 
udvikling, og bekæmpe afvikling, af vores del af Slagelse Kommune. Vi har lavet et attraktivt skoletilbud. Vi 
har satset på udvikling og har nu fyldte klasser fra 0. til 9 klasse, og Vestermose har også en børnehave med 
over 40 børn. Bl.a. alle de børn ”der ikke var i vores område”, samt børn der søger hertil udefra. Det har 
været med til at bringe vækst til vores område i form af nye virksomheder, og tilflyttende børnefamilier. 
Det er til at sælge ejendomme, og mange nye borgere er flyttet hertil.  

Hvor vil vi hen med dette? Jo, vil appellere til at Slagelse Kommune, i ord og handling, viser at de vil holde 
hele kommunen sund. Også dér, hvor der er længere mellem husene (og meget længere mellem 
institutioner, fritidstilbud og indkøbsmuligheder). Sæt en stolthed i at være en kommune, der har både land 
og by, og lad også landzonerne være i vækst, uden hele tiden at kigge efter muligheder for at indskrænke 
de (i forvejen) meget få kommunalt drevne faciliteter der er. Det koster, ja, men det betaler sig også.  

Ændringsforslaget om at lade bus 437 køre sølle to gange om morgenen, og to gange om eftermiddagen, 
udelukkende for at imødekomme folkeskoleelever (på et absolut minimalt niveau), taler ind i vores 
betragtning om at man i kommunens forvaltning ikke har føling med, at borgere på landet også skal sikres 
en offentlig infrastruktur på et rimeligt niveau. Vi består ikke kun af folkeskolebørn, men også folk uden bil, 
unge mennesker der skal til musikskole, svømmehal, gymnastik m.m. og personer, der af og til prøver at 
gøre verden en smule grønnere, ved at bruge offentlig transport. Også vi betaler skat. 

2. Tror Slagelse Kommune på grøn omstilling i både land og by? 
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Forhåbentlig er svaret ja. For det må ikke kun være tomme ord, at vi alle skal kæmpe for at reducere 
belastningen af vores miljø. Vi erkender at den grønne omstilling kan have længere vej – jo længere væk 
man bor fra en velfungerede offentlig trafik. Og tydeligvis har vi heller ingen naive forhåbninger om busser i 
døgndrift, eller blot weekenderne, herude i Vestermose.  Men vi har forhåbninger om at vores borgere på 
hovedårerne i området, kan støde til en offentlig bustransport i døgnets aktive timer. Fra man må forvente 
at skulle kunne tage af sted på arbejde og til skole om morgenen – og ramme ind på stationen og videre 
forbindelser. Til man om eftermiddagen og aftenen igen vender hjem fra skole, arbejde, fritid og venner. 

Vi har allerede længe levet med en del begrænsninger. Mange, inklusiv alle fem i vores egen familie, må 
ofte hoppe på cyklen, for at kunne komme til/fra skole, arbejde, fritid m.m., da der er ”huller” i køreplanen, 
hvor bussen ikke kører, allerede som det er nu. Noget der ofte må foregå ad landevejen, hvor cykelstien 
ophører, så snart man har passeret Gudum efter den sidste rundkørsel ud af Slagelse NØ. Så er det på 
Nykøbing Landevej, med biler susende forbi med 80 km i timen. Cykelstier, om ikke andet bare langs de 
store befærdede veje, har kommunen ikke etableret på trods af års opfordringer til dette fra mange 
borgere. Med jævne mellemrum er der sket fatale trafikulykker på selvsamme vej, og det er med stor 
bekymring, at ens børn skal cykle af den vej, hvis de skal til/fra noget, der rækker ud over de få ture som 
den kommunale busdrift kan tilbyde. At man nu vil reducere yderligere i busdriften, gør det næsten 
ubærligt. For I sender hermed mange børn og voksne ud på Nykøbing Landevej, både i og uden for 
myldretid. Mor og far kan ikke altid køre. Tro på det grønne. Lad os ikke ødelægge mulighederne for 
offentlig transport i Vestermose – og se nu at få den cykelsti på tegnebrættet. Der er med garanti masser af 
landmænd der gerne lægger en stribe jord til, langs landevejen.  

3. Hvordan betragter Slagelse Kommune børns fritidsliv? Er det ligeså vigtigt at børn fra 
landzonerne har gode fritidstilbud, som børnene i byerne? 

De børn der går i folkeskole er i hvert fald så meget værd, at de kan få to busture om morgenen og to om 
eftermiddagen. Og så har vi slet ikke talt om alle de af kommunens børn, der ikke går på folkeskolen i byen, 
fordi deres forældre har prioriteret, at de i de små klasser skal gå i skole i deres nærmiljø og ikke bruge over 
en time om dagen i en bus, bare for at komme i skole. Men hvad så, hvis de (folkeskolebørn eller 
friskolebørn) skal benytte tilbud i Musikskolen, Svømmehallen, Volleyklubben osv.? Hvordan kan de komme 
til fra, hvis der ikke er busser? Forældrene er ofte ikke hjemme fra arbejde, når fritidsaktiviteterne løber af 
staben om eftermiddagen. Og nogle gange heller ikke, når de slutter. Skal børnene på landet kun kunne 
komme til og fra (folke)skole? Er de mange sunde og kreative fritidstilbud kun for børn, hvis forældre har 
bil, er hjemme til at køre, eller dem der bor i byen?  

Vi beder om at I, ved at bibeholde et nogenlunde dækkende transporttilbud, prioriterer at alle kommunens 
børn kan komme sikkert til og fra de aktive og kreative fritidstilbud i nærmeste større by. Lad dem vokse op 
med samme muligheder – også dét betaler sig. Og hvor nuværende busdrift ikke rækker, så må der 
planlægges med omtanke (cykelstier på trafiktætte hovedårer) og kreative transportløsninger, som endnu 
ikke har set dagens lys, men som fx Lokalrådene kan være med til at synliggøre. 

Er tingene sat på spidsen i dette høringssvar? Ja det er de nok. Men i alle ord og handlinger fra kommunens 
side lægger der en vægtning af noget, frem for noget andet. Og bor man et sted, hvor man årti efter årti 
oplever, at man altid er dér, hvor noget tages fra og fjernes, når der skal spares – så bliver man oprørt, når 
man erfarer, at trafiksikkerhed, børns fritidsliv, grøn omstilling og landzoneudvikling i Vestermose igen 
trækker det korte strå. Vi vil derfor opfordre til at man ikke kun bibeholder 437, men også kigger på 
udvikling af offentlig transport for alle i Vestermose. Vi er vant til at udvikle. Lad os gøre det sammen. 

 
Alvorstunge, men venlige hilsner fra  

. 
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Til Slagelse Kommune teknikafdeling. 

Jeg skriver �l jer, som repræsentant for borgergruppen i Dalby, Gørlev – som udgør størstedelen af 
indbyggerne i landsbyen ”Dalby”. 

 

Vi vil lave et høringssvar ang. Besparelser på busrute 432, Slagelse sta�on – Reersø. 

Busruten går igennem Dalby. 

Vi i borgergruppen ser med bekymring på, at Slagelse Kommune ønsker at spare på netop linje 432 – 
forslaget går på, at man vil ændre linjen �l en ren skolebus linje, med 4 daglige dobbeltafgange. 

Spareforslaget vil jf. Movia passagertal i større eller minde omfang påvirke 113.000 personer om året. 

 

Bekymringen fra borgergruppen går på, at flere personer i Dalby er direkte a�ængige af denne buslinje �l 
arbejde, daglig transport mv. 

Hvis busruten nedlægges, vil der ikke være nogen offentlig transport �lgængelig inden for en rimelig 
afstand. Yderligere vil ændring �l skolekørsel besværliggøre transporten �l netop Slagelse by betydeligt. 

Transporten �l Slagelse by, er for flere i Dalby vig�g, da Slagelse har adgang �l resten af Danmark gennem 
jernbanenetet. 

Et par eksempeler: 

En person fra Dalby skal med toget kl. 08:00 en mandag morgen fra Slagelse sta�on. 

Nu dri� 

Nu skal vedkommende tage bus 432 kl. 06:58 og er på Slagelse St. kl. 07:33 – en samlet transpor�d på 35 
minuter. 

Hvis rute 432 kører skolekørsel: 

Først skal personen komme �l Kirke Helsinge, �l et stoppested uden større mulighed for cykelhens�lling. 

Dernæst skal bus 596 tages �l Høng st. hvor lokalbanen skal benytes. Rejse�den forlænges betydeligt. 

Yderligere er der prisen – i dag koster det 18,80 kr uden rabat at komme �l Slagelse, hvis linje 432 ikke 
længere er en mulighed, vil det koste 23,50 kr at komme �l Slagelse, en forøgelse i udgi�erne på 25%. 

 

En person skal �l Slagelse midt på dagen: 

Hvis en person skal fra Dalby �l Slagelse med ankomst kl 14:00. 

Nu dri� 

Personen s�ger på linje 432 i Dalby og er på Slagelse sta�on 36 minuter senere, prist 18,80. 
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Hvis rute 432 kører skolekørsel: 

Nu er der ingen busser der forbinder Dalby med Slagelse (eller Kalundborg) tætere på end Gørlev. En 
cykeltur på 20 minuter, oven i transpor�den på lidt over 30 min, en samlet transpor�d på lige knap én 
�me for at komme 20 km. Prisen er dog den samme, 18,80 kr. 

Ser man bort fra serviceforringelserne, de øgede udgi�er og det øgede besvær ved at komme rundt, så er 
der det samfundsøkonomiske aspekt. 

Med stor sandsynlighed vil dete �ltag forringe huspriserne langs ruten, affolkningen af områderne langs 
ruten vil nok ikke stoppe af dete �ltag, nok tvær�mod. 

Alt i alt ser vi i Dalby det, som meget bekymrende hvis byrådet i Slagelse Kommune vælger at lave busrute 
432 om �l en skolebus. 

Vi håber derfor at byrådet i Slagelse Kommune vil finde andre steder at spare, end på områder der vil 
ramme så mange mennesker nega�vt, forringe udviklingen i områderne langs busruten og forringe værdien 
af vores huse. 

En mulig løsning kunne være at indsæte små busser på ruten uden for spidsbelastningerne, de må alt 
andet lige være billigere i dri� end en stor bus. 

 

Mvh. 

  

repræsentant for flertallet af indbyggere i landsbyen Dalby, Gørlev. 
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Niels G. Mortensen Falkevej 26 4261 Dalmose 

Dalmose, 29. august 2023 

 

 

Teknik, Plan og Landdistriktsudvalg 
Slagelse Kommune 
teknik@slagelse.dk 

Vedr. høring i forbindelse med  

; for at foreslå at 
busruter i Slagelse Kommune fra juni 2024

mere gennemarbejdet forslag   

l Dalmose: 

1.  
2.  
3.  
4. og  
5.  

et er netop 
Flakkebjerg  – i vores 
linje 431. Jeg vil i den forbindelse gerne protestere mod det fremlagte materiale, 
ger af busruter i Slagelse Kommune fra juni 2024, og foreslå 

Justeringsforslag 1 er dét der umiddelbart berører os og andre borgere 
dag betjenes af busl
forslag. Kommunens justeringsforslag 1 omhandler tre forhold: 

  
o Køreplanen er beskrevet korrekt, men det fremgår ikke hvordan det forventede antal 

prioriteringer? Det fremgår heller ikke hvordan fordelingen er mellem forskellige ty-
per passagerer (folkeskolelever, pendlere, uddannelsessøgende, lejlighedsrejsende, 
pensionister, osv.) eller  

  1 
o Justeringsforslaget er antageligt korrekt beskrevet, men det er ikke opgivet hvilke be-

sparelser det anses at man kan opnå ved forslagets gennemførelse, samt hvilke eks-
. 
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 Konsekvenser hvis justeringsforslag 1 bliver gennemført 
o Her opregnes kun de umiddelbare, selvindlysende konsekvenser af justeringsforsla-

gets gennemførelse. for de for-
skellige typer rejsende, og de samlede konsekvenser på kort, mellemlangt og langt 
sigt er ikke beskrevet eller analyseret. Det fremgår endvidere ikke om disse konse-
kvenser overhovedet har været analyseret, modelleret, konsekvensberegnet, eller 
gennemtænkt – og hvordan. 

 kommune har bilrådighed, medens 
af familierne følgelig ikke har, se Familiernes bilrådighed 1. januar 2023. – Bag den ganske korte 

betegnelse ”pendlere, uddannelsessøgende, lejlighedsrejsende” i forslaget, 
af familierne i Slagelse kommune! 

udelukkende 
klar g. 

et helt andet ind
ater fra kommuneplanen (afsnit 10.2): 

 
agelse Kommune – . 

 
 

 ansportløsninger, som understøt-
ter kommunens målsætninger inden for landdistriktsudvikling. 

 -fossile driv-
midler. 

derfor det fremlagte forslag for fag
t . Jeg vil derfor foreslå, at det et 

gennemarbejdet forslag med grundige konsekvensberegninger, samt 
prioriteringer. 

 

 

Med venlig hilsen, 
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