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Trafikvurdering




1 Indledning

| forbindelse med lokalplanprocessen for arealudvikling af grunden Ndr. Ringgade 83 i Slagelse,
har Innovater A/S anmodet Via Trafik Radgivning A/S, om at udarbejde en trafikvurdering af

placering af signalkryds pa Nykebing Landevej. Omradet forventes udbygget til boligomrade og
dagligvarebutik.

Der er tidligere udarbejdet trafikanalyser for udviklingsprojektet ved Ndr. Ringgade 83, med
udgangspunkt i en placering af signalkryds i den sydvestlige del af grunden pa Ndr. Ringgade (se
markering 1, i Figur 1). Analysen fremgar i notatet “Ndr. Ringgade 83 — Trafikanalyse”, dateret 3.
december 2021 med revideret udgave d. 8. november 2022. | dette notat beskrives
betragtninger vedr. en placering pa Nykebing Landevej i stedet (se markering 2, i Figur 1).
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Figur 1: Mulige placeringer af signalkryds til Ndr. Ringgade 83.

Der er ikke udfert kapacitetsberegning for signalkryds pa Nykebing Landevej, hvorfor det ikke
kan vurderes om kryds pa Nykebing Landevej, kan medfgre problemer ift. afvikling af trafik.

2 Overordnet vejstruktur

Bade Nordre Ringgade og Nykebing Landevej er jf. kommuneplan 2021 klassificeret som
gennemfartsvej (se Figur 2).
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Figur 2: Vejklassificering jf. kommuneplan 2021 (kilde: Slagelse Kommunes digitale korttjeneste).
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Gennemfartsveje er karakteriseret ved fokus pa fremkommelighed, og relativt hgje hastigheder.
Der bar pa gennemfartsveje vaere fokus pa at begraense antallet af vejtilslutninger.

Fordelingsveje udger bindeledet mellem gennemfartsveje og lokalveje. De sikrer bade en rimelig
fremkommelighed og en god tilgaengelighed samtidig med, at det foregar sikkert for alle
trafikanttyper. P de frie straekninger tilgodeses fremkommelighed, mens krydsene prioriterer
adgangen til lokalvejene og mellem fordelingsvejene indbyrdes.

Nykebing Landevej

Nykebing Landevej er en sterre trafikvej (rute 255), hovedsagelig uden randbebyggelse. Vejen
forlgber som klassisk “landevej” mellem Slagelse og Nykebing Sjzelland. Der er en
hastighedsbegraensning pa 80 km/h (landzone) pa sterstedelen af vejen. Pa de sidste ca. 250 m
hen mod rundkerslen er der skiltet med C55 60 km/h". Det svarer naesten til udstraekningen af
Ndr. Ringgade 83-grunden langs Nykebing Landeve;j.

Figur 3: Foto af Nykabig Landevej, pa straekning hen mod muligt signalkryds.

Ndr. Ringgade

Ndr. Ringgade er en trafikvej, som fungerer som indfaldsvej til den nordlige del af Slagelse By.
Der er i dag primart en hastighedsbegransning pa 60 km/h pa Ndr. Ringgade, og en
deltraekning med 80 km/h. Vejen er klassificeret som gennemfartsvej, men fungerer ogsa delvist
som fordelingsvej til de overordnede veje i byen, virksomheder mv. Der er flere kryds og
overkarsler langs vejen. Mange sma lokalveje er lukkede ud mod Ndr. Ringgade, hvorfor der kun
er krydsning af lette trafikanter ved disse.

Figu} 4. Foto af Ndr. Ringgade, pd straekng hen mod muligt signalkryds. '
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Byudvikling

Slagelse Kommune har planer om byudvikling i et starre omrade omkring Ndr. Ringgade. | Figur
5 ses omrdderne der planlaegges eller allerede er i gang med at blive bygget. Det drejer sigom
omraderne B, C, D, E og F. Herudover er der omrade D syd for Ndr. Ringgade og omrade G, der
ligger ast for Nykebing Landevej. Byggeprocessen for omrade C, D og G er i gang, og nogle
boliger er allerede udlejet eller solgt.

Ndr. Rinjgad.

Trafikal vurdering

Ovennavnte byudviklingsplaner vil medfere, at der vil vaere randbebyggelse pa sterstedelen af
Ndr. Ringgade. Det ber i den forbindelse overvejes at reducere hastighedsgraensen ift. i dag. Det
kan overvejes at flytte byzonetavlen, til lige vest for rundkerslen. P& grund af den store
arealudvikling, vil der blive skabt et vaesentlig sterre behov for cykel- og stiforbindelser mellem
de nye boligomrader og de mere centrale dele af Slagelse. Her vil det vaere oplagt at opgradere
stiforholdene langs Ndr. Ringgade, som vil vaere den hurtigste vej ind til de centrale og nordlige
dele af Slagelse By. Dette medfaerer at Ndr. Ringgade, vil f3 mere karakter af fordelingsve;.

Det vurderes mindre oplagt at &endre karakteren af Nykebing Landevej, da denne i stor grad
opleves som klassisk “landevej”. Hvis det vaelges at placere kryds til byudviklingsomraderne pa
denne vej, er der starre risiko for at trafikanter som kommer fra nord (landzone) forsaetter med
hej hastighed hen mod de(t) nye kryds, da de er kommet fra en laengere straekning med hgj
hastighed. Det er ligeledes mindre oplagt at etablere bedre forhold for lette trafikanter pa denne
straekning, da der ikke er sterre rejsemal pa straekningen nord for byudviklingsomraderne.

Der er bedre mulighed for at holde Nykesbing Landevej, som ‘ren’ gennemfartsvej, hvor
trafikafvikling og hej hastighed prioriteres, og der er i dag kun meget fa kryds, og meget
begraenset randbebyggelse / facadeadgang langs straekningen.

3 Konklusion

Det vurderes, at den bedste placering af signalkryds til Ndr. Ringgade 83, er pa Ndr. Ringgade.
Den igangveerende arealudvikling i neeromradet medferer starre behov for adgang mellem de
indre dele af Slagelse, og de nye boligomrader, og her vil placering af kryds pa Ndr. Ringgade,
vaere mere fordelagtig end kryds pa Nykebing Landeve;.

Det vil ligeledes vaere nedvendigt at opgradere stierne mellem Slagelse og de nye boligomrader,
fx i form af cykelstier og fortov, og her vil stier langs langs Ndr. Ringgade vaere den mest direkte
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rute. Dette vil @ndre karakteren af vejen, sa den bliver mere bylig, og det ber undersgges om
hastighedheden pa vejen kan reduceres.

Hvis kryds til de nye boligomrader placeres pa Nykebing Landevej, vil trafik som skal mellem de
indre dele af Slagelse by og de nye boligomrader, skulle gennem rundkarslen, som i forvejen er
steerkt kapacitetsbelastet?.

1 “Ndr. Ringgade 83 — Trafikanalyse”, dateret 3. december 2021 med revideret udgave d. 8. november 2022
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