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EN MOBILITETSPLAN UNDERST@TTER
SLAGELSE KOMMUNES EKSISTERENDE PLANER OG MAL

HvAD ER MOBILITET?

MOBILITET HANDLER OM AT SKABE
GODE MULIGHEDER FOR AT BEVAGE
SIG. MOBILITETSPLANLAGNING
INDEBARER ALLE TRANSPORTFORMER,
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OG VALGET AF TRANSPORTFORMER,
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INFRASTRUKTUR

- Slagelse Kommune vil Igbende forbedre fremkomme-
ligheden, sikkerhed og trygheden pa det kommunale vej- og
stinet og vil arbejde for, at en stgrre del af trafikken flyttes fra
biler til kollektiv transport, cykler eller gang,

- Opna sammenhangende cykelstinet,

- Styrke rute 22, landevejen Kalundborg - Slagelse -
Naestved,

- Opretholde vejudlaeg i kommuneplanen som kan
aktiveres, hvis trafiksituationen i Skaelskar og Slagelse
matte fordre dette

- Slagelse Kommune arbejder for at udpege og sikre ruter
for modulvogntog.

TRAFIKSIKKERHED

- Slagelse Kommune vil halvere personskader i trafikken
frem til 2020.

HviLke MAL HAR SLAGELSE KOMMUNE?

Slagelse Kommune har strategier og politikker indenfor en raekke omrader
som kan imgdekommes ved at arbejde malrettet med at forbedre mobilite-
ten i Slagelse Kommune.

SUNDHED
I ar 2025 skal 50 % af kommunens borgere veere

medlem i en idraetsforening, og 75 % af kommunens
borgere skal vaere fysisk aktive,

- Andelen af borgere i Slagelse pa 16 ar eller derover, der
bevaeger sig i fritiden, skal stige med 10 %.

MiLig

- Slagelse Kommune vil nedbringe forbruget af el, vand,
varme og gvrige miljgbelastende aktiviteter,
- Reducere udledningen af CO2 med 20 % frem til 2020.

B¢RN OG UNGE
Slagelse Kommune vil udvikle tiltag, som tilgodeser

unges mulighed for et aktivt fritidsliv,

- Andelen af overveegtige 11-15-arige skal reduceres med
10 %,

- Andelen af bgrn mellem 11 og 15 ar, der er hardt fysisk
aktive i mindst fire timer om ugen i deres fritid, skal
stige med 10 %,

- Andelen af bgrn mellem i 5. - 9. klasse med lav
livstilfredshed skal reduceres med 15 %.

IELDRE

Slagelse Kommunes vil styrke borgerens sundhed,
traening og rehabilitering,

- Ambitionen pa traeningsomradet er at stgtte flest mulige
borgere ved hjzelp til selvhjeelp i treeningen, s de har
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mulighed for at forblive aktive i eget liv,



HviLke MAL HAR SLAGELSE KOMMUNE?

BosSATNING - ERHVERV

- Slagelse Kommune vil sikre og udvikle rammerne for et Slagelse Kommune vil skabe 2000 nye arbejdspladser
fritidsliv, som muligger et familieliv med fokus pa inden udgangen af 2020,
bevaegelse, aktivitet og sundhed. - 10% af de arbejdspladser vi vil skabe frem imod 2020,

skal etableres inden for viden og uddannelse
- Kommunen gnsker at fastholde arbejdspladser og
tiltreekke nye virksomheder.

BYLIV
Slagelse Kommune vil understgtte bevaegelse og - KOLLEKTIV TRAFIK
sundhed igennem hele livet ved at etablere bymiljger, Trafikselskabet Movia har sat mdl om 15 %

som tilskynder til et aktivt liv, passagervaekst i perioden 2012-2020,
udnyttelse af infrastrukturen, herunder mulighederne for kollektiv trafik med reduktion pa 25 % CO2 i perioden

kollektiv trafikbetjening. 2012-2020.
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TRAFIKMANGDE

Slagelse Kommune foretager Igbende tzellinger p& kommunens
vejnet for, at holde gje med udviklingen af trafikken. Det be-
nyttes i kommunes arbejde med fremkommelighed og trafiksik-
kerhed p& kommunens vejnet. Hvis vejnettet ikke er udformet
efter behovet, kan der opstd traengsel og problemer med trafik-
sikkerhed. Figur 2 vises trafikmangden pa kommunens over-
ordnede net.

P& grund af mangel pa nye tzllinger fra 2015, som fgrst ligger
klar primo oktober, vil dette uddybes senere.

- Treengsel pd det overordnede vejnet kan mindskes, hvis
borgerne bevaeger sig mere baeredygtigt,
Justeringer af vejnettet kan forbedre fremkommelighe-
den eller fordele trafikken bedre og mindske traengslen
- Justering af parkeringsmuligheder kan medvirke til at
mindske trangslen

Figur 2
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TRAFIKSIKKERHED

Trafiksikkerhed og trafiktryghed spiller en central rolle, ndr bor-
gerne transporterer sig. Alle ulykker der involvere personska-
der har store menneskelige konsekvenser, men ogsa samfunds-
gkonomiske konsekvenser. Derfor har Slagelse Kommune i den
kommende trafiksikkerhedsplan stor fokus pa vejstraekninger
og kryds, hvor der er registreret mange uheld.

Ligeledes er der fokus pa trafiksikkerheden ved kommunens
skoler, der mange steder er praeget uhensigtsmaessigt biltrafik.
Derudover gnskes det ogsa at fremme trygheden i trafikken.
Dette sker bl.a. ved etablering af cykelstier og fartdeempende
foranstaltninger. Slagelse Kommune etablerer Igbende flere cy-
kelstier, men der er stor mangel pa et ssmmenhaengende stinet
i kgbstaederne i dag. Cykelstier er ofte en afggrende faktor for
foraeldre, der ellers ikke vil tillade at deres bgrn selv cykler.

Idet en stor andel af kommunens bgrn bliver kgrt i bil til/fra
skole, har mange skoler problemer med trafikkaos om morge-
nen. Til/fra skole/uddannelsessted benyttes bilen som trans-
portmiddel i 20 % af tilfaeldene.

Gang Cykel Bil Bus
Slagelse Uddannelsessted 24% 34% 25% 7%
Korsgr Uddannelsessted 10% 33% 12% 38%
Skeelskgr Uddannelsessted 21% 50% 21% 7%

Mindre byer og land Uddannelsessted 11% 23% 21% 40%

Tog
8%
8%
0%
2%

Andet Alle

2% 100%
0% 100%
0% 100%
2% 100%

Tabel 1

- Stgrre trafiksikkerhed fremmer cyklisme og skaber mere
levende og attraktive byrum

- Cykelstier kan vaere en afggrende faktor for at fa bgrn
0og unge til at cykle
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BORGERNES TRANSPORTVANER

DTUs transportvaneanalyse er en dybdegdende undersggelse
der giver et retvisende billede af befolkningens rejsevaner.
Folgende resultater om borgernes transportvaner er lavet pa
baggrund af 4497 svar foretaget i arene 2009-2011. Trafiksel-
skabet Movia har udarbejdet en rapport med resultaterne, som
ses i bilaget.

Undersggelsen viser, at 60 % af borgernes ture foregar i bil,
hvilket er betydeligt mere end gennemsnittet for alle kommu-
ner i Region Sjalland og Hovedstaden. Den hgje benyttelse af
bilen medvirker til at skabe traengsel og har en negativ effekt
pa miljget. Samtidig er den lille benyttelse af beeredygtige
transportformer medvirkende til at ggre borgerne mindre sun-
de.
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Figur 4 viser hvilke transportmiddel borgernes brugere efter
bosted. Det er naturligt at mange borgere benytter bil pa lan-
det, fordi turleengden kan vaere lang ift. at ga eller cykle, og
der er ofte mindre god daekning med kollektiv trafik. I kgbstae-
derne er der dog stadig mange der benytter bilen, til trods for
at turleengden ofte er kortere.

Langt hovedparten af borgerne i Slagelse Kommune har bade
kgrekort og adgang til bil. Der er lokale forskelle mellem Sla-
gelse, Korsgr og Skaelskgr - saerligt mellem by og land, hvor
andelen af husstande med to biler er dobbelt s3 hgj pa landet
og i de mindre bysamfund end i de to stgrste byer. Se tabel 2.

Tabel 3 viser at mange rejser foregar internt i byerne. Eksem-
pelvis foregar 80 % af alle ture i Slagelse internt i byen, men
alligevel benyttes bilen til 55 % af alle ture. Figur 4 viser atbor-
gerne cykler betydeligt mere i Korsgr og Skaelskgr sammenlig-
net med i Slagelse, mens flere borgere i Slagelse og Korsgr gar
sammenlignet med i Skaelskgr.

Kgrekort Antal biler pr. hushusstand Cykel

0 1 2+
Slagelse 86% 25% 59% 16% 68%
Korsgr 79% 21% 67% 12% 65%
Skeelskgr 86% 16% 59% 25% 66%
Mindre byer og land 78% 12% 58% 30% 64%
Region Sj. og Hovedstaden 84% 23% 57% 20% 72%

Tabel 2 Andel af personer over 18 med kgrekort og antal biler pr. husstand,

samt cykelejerskab

Figur 4 Transportmiddel efter bo- Til
sted - gennemsnit for kommunen, Slagelse Korsgr Skeelskgr Mindre byer og land
Slagelse, Korsgr og Skaelskgr, min- Fra Slagelse 80% 4% 2% 15%
dre byer samt landomrader. Korsgr 9% 72% 1% 19%
Skeaelskor 6% 2% 72% 20%
Mindre byer og land 25% 7% 4% 64%

Tabel 3 Kommuneinterne ture internt i, og imellem de tre stgrste byer samt mindre byer

og landomréder.
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Tabel 4 viser at borgerne hovedsaligt cykler og gar, ndr tur-
laengden er kort. Ved turleengden 1-5km foregdr 53 % til fods
eller via cykel, mens det allerede falder til 12 % nar turlaeng-
den er 6-10 km.

Borgernes benyttelse af kollektiv bustrafik er nogenlunde kon-
stant mellem 6-13 % af alle ture, nar turlaangen er mellem
6-50 km. Ved rejser over 50 km benyttes tog i hgjere grad med
ca. 24 % af alle ture.
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Turleengde (km) Gang Cykel Bil Bus Tog/Metro Andet Total

1-5 31% 22% 43% 1% - 2% 100%
6-10 3% 9% 77% 8% 1% 3% 100%
11-15 1% 3% 87% 7% - 2% 100%
16-20 - 0% 84% 8% 1% 6% 100%
21-25 - 3% 77% 13% 3% 5% 100%
26-50 - 2% 84% 6% 2% 5% 100%
50-100 - - 67% - 23% 9% 100%
>100 - - 63% - 25% 12% 100%

Tabel 4 Andel af ture for hvert transportmiddel pr. afstandsband

Arbejdsplads Uddannelsessted Frinde Fritid Erhverv Alle
Gang 6% 7% 32% 56% 0% 100%
Cykel 24% 15% 29% 29% 3% 100%
Personbil 20% 2% 4290 33% 4% 100%
Bus 11% 40% 229% 27% 1% 100%
Tog/Metro 58% 149% 3% 22% 3% 100%
Andet 27% 3% 20% 229% 28% 100%

Tabel 5 Transportmiddel efter turformal

Ofte er der stor fokus pa pendlingsrejser, men som figur 5 vi-
ser udggr pendlingen (arbejde og uddannelse) samlet set blot
25 % af den samlede transport. Selv for personer i den er-
hvervsaktive alder udggr zerinde- og fritidsrejser omkring 70 %
af det samlede transportforbrug.

Figur 5 viser hvordan hvert transportmiddel fordeler sig pa
turformalet. Her ses det at f.eks. at 75 % af turene med bil og
88 procent af alle ture til fods begge foregar ved aerinder eller i
fritiden. Derimod benyttes den kollektive transport til arbejds-
pladsen eller uddannelse i 55 % af turene.
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Endeligt viser figur 6 hvordan borgere i forskellige aldersgrup-
per bevaeger sig.

Kun ca. 36 % af transportforbruget for borgerne over 66 ar 100% 1% g 4%” : 5%’ | 4% " 2% p— 4% |
er baeredygtig (gang, cykel, kollektiv trafik). Det er seerligt ) 2% 100, 7% - 4% * 3% — 0% 4% 1% =g
problematisk for de zeldre borgere som aldrig benytter sig af 90% ° 6% ¢
baeredygtige transportformer, nar de ikke laengere er i stand til 80%
at benytte deres bil. Disse borgere bliver hurtigt immobile, nar
de ikke sgrger for at skifte transportformen gradvist. 70% 32% —

60% : £
Figur 6 viser ligeledes at over 30 % af transportforbruget for 55% 67% 69%
bgrn mellem 10-18 &r er via bil. 50%
En undersggelse udarbegdet af Syddansk Universitet,”"Sundhed 40%
og trivsel blandt 11-16-arige i Slagelse Kommune 2014” viser
at der er 63,5 % af eleverne i femte til niende klasse som gar/ 30% 16%
cykler til skole. Som det ses pa figur 7 er det en nedadgdende -
tendens. Samme undersggelse viser ogsa at 15,9 % af elever- ¢ 10%
ne i femte til niende klasse er inaktive, dvs. de dyrker hgjest 1 10% 23% 21% 21% 22%
times energisk fysisk aktivitet i fritiden. Endeligt viser undersg- 13% 13%
gelsen at 13,4 % af eleverne i 5.-9. klasse har lav livstilfreds- 0%

<18 19-24 25-39 40-59 60-65 66+

hed.
Gang ®Cykel "Bil "Bus ®Tog/Metro ™Andet

- AEndring af borgernes transportvaner kraever bade
. . . Figur 6 Transportmiddel efter alder
forbedring af rammer samt synligggrelse af alternative
bzeredygtige transportformer,
- Der er forskel pa hvordan borgerne beveaeger sig i de

enkelte kgbstaeder, samt de mindre byer og landet, og

»
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- Sunde borgere i bevaegelse giver bedre livskvalitet. 50
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Medlem af idraetsforening Gar/cykler til skole
m Slagelse 2014 m Slagelse 2012

Figur 7 Procent af elever i femte til niende klasse som er

medlem af en idraetsklub, og aktiv transport til/fra skole



PENDLING OG KOLLEKTIV TRAFIK

To togstationer pa den overordnede gst-vest gdende hovedba-
nestraekning og direkte tilslutninger fra en af Danmarks vig-
tigste motorveje til byerne Slagelse og Korsgr er medvirkende
til at skabe gunstige forhold for pendlere til/fra Slagelse Kom-
mune. Dertil er der gode busforbindelser pa det overordnede
vejnet samt Slagelse-Tgllgse togforbindelsen.

Kommunen har dagligt ca. 12.000 ud-pendlere og 9.000 ind-
pendlere.

Stations- og terminalforhold

I béde Korsgr og Slagelse er busterminalen meget stati-
onsneaert, hvilket er en stor fordel for pendlere der kombinerer
deres rejser med begge transportmidler. Dertil er buskgrepla-
nerne i stor grad tilpasset togafgange og - ankomster.

Der er dog alligevel mindre gode forhold ved busterminalerne i
alle tre kgbstaeder.
Slagelse busterminal ligger pa Ndr. Stationsvej og er udformet
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med lange perroner, der er forbundet med lange gangafstande
for borgerne. Dertil er der kun indendgrs ventefaciliteter pa
Sdr. Stationsvej, som lukker allerede kl. 21. Endeligt er der ud-
fordringer med tilgaengeligheden pa busterminalen i Slagelse,
hvor lige ganglinjer bl.a. bliver afbrudt af faste genstande.

Korsgr station er beliggende udenfor byens centrum, og for-
uden at handle i den lille kiosk, s& er der ikke mange mulig-
heder, hvis borgerens ophold er forbundet med ventetid, eller
deres cykel f.eks. er punkteret. DSB’s ventefaciliteter ligger
centralt og benyttes bade af tog- og busbrugere.

I Skaelskgr ligger busterminalen byneert, men de gamle
stationsbygninger er ikke taget i brug, hvilket er medvirkende
til at ggre busterminalen mindre attraktivt.

Kollektiv bustrafik
Fra 2016 har Slagelse Kommune 7 regionale linjer, 7 fzelles-
kommunale og 17 kommunale linjer. P det overordnede vejnet

er der gode busforbindelser med halvtimesdrift i dagstimerne
samt aften og weekendbetjening. Se figur 1 side 7. I gvrige
landomrader af kommunen kgrer der mindre buslinjer, som
hovedsaligt benyttes af skoleelever. I de tre kgbstaeder er der
som udgangspunkt god busbetjening pa byernes indfaldsveje
til centrum. Dog er der flere omrader af iseer Slagelse og Skeel-
skgr med mindre god busbetjening i form af lav frekvens.

Som supplement til den almene bustrafik tilbydes Flextur, der
er en taxaordning, hvor borgeren bliver kgrt fra dgr til dar.
Flextur er et tilbud for alle borgere, nar den gvrige offentlige
kollektive trafik ikke er tilstraekkelig. Det er en kgrselsordning,
som bliver koordineret pa tveers af kommuner og regioner.
Derved bliver vognene fyldt op med passagerer, og der kagres
kollektivt, s& vidt det er muligt. Borgeren kan komme fra kant-
sten til kantsten, men skal bestille turen 2 timer fgr afgang.
Grundtaksten er 24 kr. for de fgrste 5 km og derefter 6 kr. pr.
km. Kgrselsordningen er et godt alternativ, nar rutekgrslen ikke
kan benyttes. Flextur er billigere end normal taxakgrsel, da det
medfinansieres af kommunen. Tilbuddet kan bruges af alle,
men mange ldre benytter sig af det.

- Bedre forhold for tog- og buspendlere kan gge antallet
af pendlere, og fa flere pendlere til at transportere sig
bzeredygtigt

- Direkte buslinjer med hgj frekvens og gode
korrespondancemuligheder, der kgreri omrader med flest

borgere, giver et attraktivt kollektiv busnet.




BOSATNING 0G BYLIV

Som det beskrives i Slagelse Kommunes bosaetningspolitik, har
kommunen allerede mange fordele, der medvirker til at ggre
kommunen attraktiv for tilflyttere. Men Slagelse Kommune skal
hele tiden arbejde pa at ggre kommunen endnu mere attraktiv.
For at vaere en attraktivt kommune skal kommunen have fokus
pa fglgende:

- God infrastruktur, med hgj trafiksikkerhed for alle
trafikanter og gode forbindelser kommunalt og regionalt

- Attraktiv by- og kulturliv

- Bredt handelsliv

- Gode arbejdspladser,
heraf arbejdspladser til hgjtuddannede

- Adgang til natur

- Uddannelse

- Foreningsliv

Danmarks statistik viser at udviklingen af indbyggertal kun

er langsomt stigende i Slagelse Kommune. Der er ca. 3000 -
4000 tilflytninger til kommunen hvert ar, men stort set ligesa
mange fraflytninger. Mobilitetsplanleegnin—gen kan, ved for-
bedring af infrastruktur og byliv, medvirke til at forbedre dette.
De tre kgbstzeder er af varierende stgrrelse, hvor Slagelse

har 32.000 indbyggere, har Korsgr kun ca. 14.500 og Skeel-
skgr 6.500 indbyggere. Bylivet i kommunens tre kgbstaeder er
derfor af meget forskellig karakter, men de er alle praeget af en
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hgj koncentration af biler, der dominerer negativt i bybilledet.
Ligeledes praeges bymidterne af store omrader med fladepar-
kering, der alternativt kunne benyttes som attraktive byrum for
lette trafikanter. Parkeringsmulighederne er gode i alle kgbstae-
derne, men optager samtidig meget plads i byrummet.

I bade Slagelse og Skeelsker fas et attraktivt handels- og
cafémiljg, mens det er mindre godt i Korsgr. Slagelse Kommune
haber at den planlagte byforskgnnelse i Korsgr vender denne
udvikling.

I Slagelse by fas et godt gdgadenet til glaede for fodgaengere,
mens forholdene for cyklister er darlige i og omkring bymidten.
Der er mangel pa cykelstier, og de smalle veje i bymidten er
domineret af mange biler. Generelt er der stor efterspgrgsel pa
et sammenhangende cykelstinet i Slagelse by. En analyse af
Gehl Arkitekter, udarbejdet i forbindelse med Campusprojektet,
viser ligeledes at der er mangel pd attraktive forbindelser for
gdende og cyklende til gdgadenettet fra byens gvrige vigtige
funktioner sdsom stationen, uddannelsesfirkanten og syge-
huset. Handelslivet han fa stor gavn af bedre forbindelser, og
byen vil fremsta mere sammenhangende.

Dertil er vejnettet omkring Slagelse centrum kompleks, og det
kan veere sveaert at finde vej, hvilket er til stor ulempe for ude-
frakommende, der kan vaere potentielle tilflyttere.

Gode forhold for fodgeengere og cyklister kan give mere
attraktive og levende byer
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MiLig

Slagelse Kommune arbejder malrettet med forbedring af mil-
joet, men transporten har endnu ikke vaeret et fokusomrade.
Ifglge CO2 kortleegningen udarbejdet i 2008, som ses pa tabel
6 udggr transporten en stor andel af CO2 udledningen i kom-
munen. Der er derfor et stort potentiale i at arbejde hen imod
mere baeredygtige transportformer og mindre transport, hvor
det er muligt. Slagelse Kommunes mal er at reducere udlednin-
gen af CO2 med 20 % frem til 2020.

Mere bzeredygtig transport kan reducere

kommunens CO2 udledningen markant

Figur 9
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Ar 2008

Elektricitet 300.000
Yarme 140.000
Transport 163.000
Ikke vejgdende transport 12,000
Industri 25.000
Landbrug 157.000
affald 17.000
Areal / LULUCF 19.000
Total 840.000

Tabel 6

ERHVERVSTRAFIK

Erhvervstrafikken udggr ifglge DTUs transportvaneundersggelse
kun en mindre del af transporten i Slagelse Kommune, men

er en vigtig faktor for eksisterende virksomheders tilfredshed
med kommunen, samt tiltraekning af kommende virksomheder.
Ifglge politikken "Veekst i Balance” fra 2015 er erhvervsudvik-
ling et stort fokusomrade for Slagelse Kommune.

Som det ses pa figur 9 er erhvervsomrader fordelt over hele
kommunen. Kommunens stgrste erhvervsomrader er beliggen-
de i Slagelse, Korsgr, Skeaelskgr, Stigsnaes og Vemmelev.

Generelt har kommunen en god overordnet infrastruktur med
forbindelse til motorvej og togforbindelse, men der kan veere
lokale udfordringer med infrastrukturen. Der er i dag ikke fokus
pa baeredygtig transport af medarbejdere i og udenfor arbejds-
tiden, men i hgjere grad fokus pa udfordringer og muligheder
for transportvirksomheder, sdsom f.eks. muligheden for mo-
dulvognstransport, eller udbygning af rute 22 der kan medfgre
mere effektiv transport.

Hovedressource-omrade Omsaetning i 1.000 kr.
Fodevarer 9.367.009

Bygge/Bolig 6.631.109

@vrige erhverv 4.744.938

Transport 3.411.853

IT/Kommunikation 1.265.882
Mgbler/Beklaedning 1.195.136
Medico/Sundhed 396.337

Turisme 378.032

Erhverv i alt 27.390.299

Tabel 7

Tabel 7 fra "Erhvervsudviklingspolitikken 2012-2020", viser at
fgdevarer, bygge/bolig og transport er nogle af kommunens
stgrste erhverv. Beskaeftigelsen er fordelt med 45 % beskaefti-
gede i den offentlige sektor og 55 % i den private sektor.

Naerhed til Motorvej og togforbindelse er til fordel for virksom-
heder i Slagelse Kommune. Ligesom raekke af uddannelser fra
gymnasium og handelsskole til erhvervsuddannelser, erhvervs-
akademi og universitet kan vaere en fordel for erhvervslivet,
der herved har naerhed til uddannet arbejdskraft. Abningen af
et nyt psykiatrisygehus i 2015 kan veere til stor fordel for er-
hvervslivet, da det medvirker til at generere arbejdspladser.
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OVERSIGT OVER MOBILITETSUDFORDRINGER

KOMMUNEN

Rute 22

Omfartsvej Skeaelskar

Omfartsvej Slagelse

Terminaler

Trafiksikkerhed naer skoler
Trafiksikkerhed for lette trafikanter
Mange husstande ejer 2 eller flere biler

SLAGELSE

Mindre gode terminalforhold

Uklare forbindelser mellem bymidtens vigtige funktioner
Mange parkerede biler

KORSgR

Mindre gode terminalforhold
Tung transport langs hovedarer
Mange parkerede biler

Mindre godt gdgademiljg

SKALSKOR
Mindre gode terminalforhold
Tung transport langs hovedarer

Figur 10

Trafikmaengde pr. degn pa kommunens overodnede vejnet

LI B | Planlagte vejstraekninger

mmmmm——  Eksisterende vejstreekninger
Skoler

[ ] Busterminaler/Togstationer
>

Forbindelser
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