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HVAD ER EN HVIDBOG

Nar Slagelse Kommune laver lokalplaner, har borgerne mulighed
for at fremsende bemaerkninger til indholdet. Det sker i hgrings-
perioden, der finder sted, nar lokalplanforslaget er blevet vedta-
get af byradet.

For at skabe overblik over tilbagemeldingerne, samler Slagelse
Kommune de indkomne bemaerkninger sammen i en hvidbog.

Bemaerkningerne er gengivet pd de naste sider i en forkortet
version, men hovedbudskaberne er uaendrede. Bemaerkninger-

nes fulde ordlyd ses bagest, hvor de er vedhaftet som bilag.

Hvidbogen foreleegges byradet, inden lokalplanen godkendes
endeligt.

PLANFORSLAGET

Denne hvidbog vedrgrer forslag til lokalplan nr. 1291 med tilhg-
rende kommuneplantilleeg nr. 4, plan for ladestationer med
tilhgrende servicebygninger. Planforslaget omfatter omradet,
markeret pa kortet til hgjre.

Planforslaget har veeret fremlagt i offentlig hgring fra den 31.
maj 2024 til den 26. juli 2024.

Der er registreret i alt 1 bemaerkning inden for hgringsfristen.
Dertil har der forud og gennem processen vaeret en god dialog
med Envafors og Sund & Balt, primeaert pga. ledninger der er
helt eller delvist nedgravet indenfor omradet. Bl.a. er der to
bestemmelser der modsiger hinanden angdende nedsivning.
Det er ikke muligt at nedsive i lokalplanomradet.

INDLEDNING = 2

m

STOREBALTSVEJ, KORSYR
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OVERSIGT

Slagelse Kommune har rettidigt modtaget bemaerkninger fra fglgende afsendere:

1. Storebelt Innovation A/S (SI)
Storebeelts Erhvervspark 3, 4220 Korsgr

2. @vrigt (@V)
Administrationens opsamling.
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SLAGELSE KOMMUNES KOMMENTARER:

Lokalplanforslaget har i paragraf § 1.2 og § 3.1 samt redeggrel-
sens afsnit st@j pd side 35 anvendt navnet vaerksted, der reelt er
de enkelte ladestationers servicebygning, herunder en bygning
der servicerer den person der er tilknyttet kgretgjet. Servicebyg-
ninger fremstdr i sin indretning med: kontor, kgkken- og op-
holdsrum samt bade- og toiletfaciliteter.

Planafdelingen indstiller, at ordet veerksted aendres til service-
bygning.

Lokalplan 72 stiller krav om etablering af en jordvold i kote 5.
Lokalplan 1291 har fastholdt kravet og lagt kravet i lokalplanens
formalsbestemmelse fordi volden ikke kun skal fungere som en
stgjdaempning. Kommunen har i processen drdftet lokalplanind-
holdet med Sund & Beelt. | den sammenhaeng fastholdes volden,
fordi volden er indregnet i statens risikoplan for hgjvandssikring,
hvor beregninger er opgjort i forhold til en 10.000 drs haendelse
bl.a. pga. deres tunnelanleeg. Derudover er det administratio-
nens vurdering, at volden bidrager visuelt til at fremstd rekrea-
tiv og har en psykologisk effekt i forhold til at skabe rolige omgi-
velser, begge emner falder i trdd med Milence veerdisaet (lokal-
planomradet ligger klos op ad T43 der er afkgrselsrampe til
E20).

Lokalplan 1291 giver mulighed for at eldrevne kgretgjer har
mulighed for at oplade deres bil. Administrationens forventning

SAMMENFATNING

Herunder er bemaerkningerne gengivet i resumé og med Slagelse Kommunes kommentarer til
bemaerkningerne vist til venstre. Nummeret refererer til oversigten over afsendere.

RESUME AF AFSENDERENS BEMZRKNINGER TIL PLANFORSLAGET:

1.STOREBALT INNOVATION A/S (S1)

Sl har bemaerkninger der vedr. anvendelse af nyt lokalplanomrade som et parkerings- og ra-
steomrade for tung transport, stgj, samt vej og infrastruktur indenfor og udenfor lokalplan-
omradet. Sl papeger fglgende:

Anvendelse og stgj

Nar lokalplanen skal give mulighed for etablering af et parkerings- og rasteomrade med lade-
standere og veerksteder der forventes at skulle betjene lastbiltrafik fra Vestmotorvejen har SI
bemaerkning til lokalplan 1291 bestemmelse § 9.8, der er et stgjhensyn der ogsa geaelder i Lo-
kalplan 72 (g=ldende lokalplan for det samlede omrade) men man glemmer, at lokalplanens
anvendelse i sig selv vil generere en anseelig mangde stgj. Sl refererer til lokalplanforslagets
redegg@relsesdel pa side 35:

Lokalplanen giver mulighed for indpasning af energiproduktionsvirksomheder, tekniske an-
leg, administration, vaerkstedsvirksomhed, kontorvirksomheder. Der forventes ikke at veere
vaesentlige stgjkilder forbundet med ladestation og/eller de tilhgrende faciliteter.

De vaesentlige stgjkilder fra omradet forventes at komme fra trafik til og fra omradet.

Stgj fra omradet skal overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i forhold til boligom-
rader i byzone (kategori 4-5). | den forbindelse er naermeste boligomrade, boligerne ved Grgn-
landsvej mod @st, der i forvejen er belastet af station, motorvej og byen i gvrigt. Dertil ligger
der erhvervsbyggeri (kontorer og daginstitution) imellem lokalplanomradet og boligbebyggel-
sen og det vurderes derfor ikke, at lokalplanomradet skal stgjreduceres yderligere.”

SI spgrger hvordan kommunen kan vurdere, at anlaeggene ikke vil genere stgj, nar hverken
lokalplanforslag eller mv-screening, at de forventede stgjniveauer fra det nye lokalplanomra-
de er blevet dokumenteret i en stgjrapport. Hvis der ikke er foretaget en kortlaegning, hvor-
dan kan kommunen sa vurderer, at der ikke forventes vaesentlige stgjkilder forbundet med
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er at kundegruppen primeert vil komme til og fra motorvejs-
straekningen. | dag findes flere gode optankningsmuligheder.
Lokalplanomrddet bliver et af dem, men fordi arealerne ogsa vil
tilbyde anden service end blot en optankning. Fx et hvil, bad og
omklaedningsfacilitet, brug af tekgkken i mindre opholdsrum, vil
det blive en luksusmulighed for seerligt de chauffarer der kgrer
langt, herunder primeaert langturschauff@rer. Bade ladning, op-
hold eller andet brug af faciliteterne vil koste x-antal kroner i
timen. Det vil betyde, at en chauffar kun kgber sig ind, ndr
han/hun har brug for et ordentligt og tiltraengt ophold. | den
sammenheaeng er det ikke kommunens eller bygherres opfattel-
se, at der vil komme flere biler ind, end omrddet kan betjene.
Der ligger i forvejen flere gode rastesteder i naerheden, ogsa for
tung transport. Man kommer ind i lokalplanomradet via en
portlgsning der sikrer, at omrdadet ikke har flere biler end det
rent faktisk kan betjene. Endeligt vil de eldrevne kgretgjer have
svag motorlyd og ndr de er nede i fart (karetgjer er igennem
mindst 1 rundkgrsel afhaengig af om de kommer fra gst eller
vest), vil deeklyden ogsa veere begraenset, sG det er begraenset
hvad der vil komme af stgj fra lokalplanomrddet. | den sam-
menhang henvises til den normale infrastruktur der hersker
udenfor lokalplanomrddet. Men fordi anvendelsen ikke gdr pd
hotel, kontorvirksomhed mm. har kommunen vurderet, at en
ladestation er lokalplanpligtig og lokalplan 1291 skal sdledes
aflgse Lokalplan 72 pd den del af omrddet, der er ladestation.
Lokalplan 1291 har taget mange elementer fra lokalplan 72
over, fordi administrationen vaegter sammenhangen i omrddet
hgijt.

Da Lokalplan 1291 ikke er stgjfglsom anvendelse i planlovsmaes-
sig forstand og desuden i sig selv ikke stgjforurener sine omgi-
velser, er det ikke administrationens vurdering, at der skal ske
yderlige stgjsikring, medmindre anlaeggene eller dele heraf vil
generere dette. Omradet vil fremadrettet blive et erhvervsom-
rade og vil derfor skulle overholde de krav som miljgloven ud-
stikker. | den sammenhaeng anbefales at lokalplanens redegg-

anvendelsen?

SI henviser til Miljgstyrelsens vejl. Nr. 5/1984 der henviser til at krav geelder bade indenfor- og
udenfor et lokalplanlagt omrade. Eksisterende Lokalplan 72 giver alene mulighed for virksom-
heder der ligger indenfor miljgklasse 1 — 2. Et parkerings- og rasteomrade er en virksomhed
med aktiviteter af veaesentlig hgjere miljgklasse. IS bemaerker, at det ma betragtes som god
planlaegning, at der indtankes en fysisk adskillelse af omraderne, bade af hensyn til stgj og af
visuelle hensyn. Sl foreslar en jordvold og angiver placering (kort herunder). At jordvolden
tilplantes med graesarter og buske. En jordvold vil desuden vaere en fordel ud fra mange
aspekter da man i sa fald kan beholde og ikke skal bortkgre jord fra omradet.
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relse s.34 + 35 fastholdes.

Planafdelingen indstiller, at der ikke aendres indholdsmaessigt i
lokalplanens redeggrelsesdel.

Administrationen deler ikke holdning om at en fysisk adskillelse
med jordvold vil vaere god planlaegning. Visuelt vil det gdelaegge
helhedsindtrykket pd et meget paent og indbydende erhvervs-
omrdde, hvor vejbgjle samt dens beplantning, s@ mv. er med til
at skabe sammenhang og sikre, at arealerne og omrddet frem-
star indbydende.

Anlaegsarbejdet der planlaegges for, vil ikke have behov for, at
kare jord vaek fra omrdadet. Det forventes at alt jord, muldlag
mv. forbliver indenfor del af matrikel, som Lokalplan 1291 om-
fatter.

Planafdelingen indstiller, ingen aendringer af lokalplanen.

Grundejerforening
Omrddets interne vejbdijle er udlagt som privat feellesvej og skal
overholde privatvejsloven.

I planloven kan kommunen ndr det vedr. nye udlagte erhvervs-
omrdder stille krav om oprettelse af en grundejerforening. Det
giver god mening, ndr et omrdde har flere grundejere og i den
sammenhang et eller flere feelles anleeg. | lokalplan 72 er der
stillet krav om grundejerforening. Administrationen er af den
overbevisning, at det nemmeste for omrddet som helhed vil
veere at indgd i samme, herunder en feelles grundejerforening.
Dog er der sikkerhed for, gennem lokalplanerne, at omraderne
fortsat vil fremstG som et samlet hele. Dertil har kommunen
som sddan ingen indflydelse eller bestemmelser i foreningsregi,
udover, at vi skal sikre, at foreningernes vedtegter stemmer
overens med lokalplanerne. Administrationens vurdering er, at

Grundejerforening

Sl bemaerker at det interne vejprofil har form som en halvbue og er opdelt/udstykket saledes,
at hver ejendom har sin “egen” lille del af et samlet vejareal. Samlet vedr. vejarealerne ca.
halvdelen (den nordlige del der vejbetjener Storebzelt Innovation og Storebeltskolen) Det
nordlige stykke driftes og vedligeholdes i fallesskab gennem en grundejerforening. | den
sammenhang ggres opmaerksom pa at vejprofilets sydlige halvdel ejes af Slagelse Kommune
og er ikke udmatrikuleret og tjener i gvrigt ikke noget formal for den nordlige del, dertil er der
intet faellesskab, eller ejermaessigt, funktionelt sammenhang mellem de to. Sl ggr indsigelse
mod at den eksisterende grundejerforening skal involveres gkonomisk og gnsker ikke at opta-
ge nye ejere af samme arsag. IS gnsker en korrektion af Lokalplan 1291 sa der oprettes en
saerskilt grundejerforening for det nye lokalplanomrade.
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de to lokalplanomrdder godt kan have hver deres grundejerfor-
ening.

Planafdelingen indstiller, at Lokalplan 1291 § 11.1 aendres til:
Hvis der kommer mere end 1 grundejer indenfor Lokalplan 1291,
skal der oprettes en grundejerforening. Det er grundejer der skal
tage initiativ til nytilkomne og sikrer oprettelsen.

Og, at § 11.3 justeres til:
Grundejerforeningens vedtaegter skal vaere i overensstemmelse
med Lokalplan 1291.

Og, at § 12.1 justeres til:

Lokalplan — ophzevelse af en del af Lokalplan nr. 72 Storebeelts
erhvervspark

Ved den endelige vedtagelse og offentlige bekendtggrelse af
lokalplan 1291 opheeves lokalplan 72, Storebaelts Erhvervspark,
tinglyst 19. september 1989, for det omrdde, der er omfattet af
lokalplan 1291.

Planafdelingen indstiller, at lokalplanens redeggrelsesdel ne-
derst pd side 28 aendres til:

Lokalplan/byplanvedtaegt
Lokalplan 1291 erstatter eksisterende Lokalplan nr. 72.

Trafikale forhold

| forbindelse med udarbejdelse af udkast til et lokalplanforslag
har administrationen i samarbejde med bygherres radgiver og
Sund & Beelt vurderet pa flere muligheder i forhold til adgang til
og fra lokalplanomrddet. | den sammenhaeng er det landet pd,
at lokalplan 1291 skal vejbetjenes via den eksisterende interne
vejbgjle indenfor Lokalplan 72. Vejen er udlagt som privat feel-
lesvej og etableret i dag.

Hvis Lokalplan 1291 vedtages endeligt, vil planomrddets ejere

Trafikale forhold

Sl savner en grundigere redeggrelse for hvordan de nye vejforhold til parkerings- og rasteom-
rade udfgres. S| har erfaring med at kommunen kraever forhold som trafikbelastning, trafik-
sikkerhed og projektering af vej grundigt afdaekket i lokalplanleegningsprocesserne. De kan
ikke laese af Lokalplan 1291, at der har indgaet i processen og er belyst. Det betyder, at nabo-
er og gvrige, ikke kan leese hvordan omradet reelt vil trafikbetjene sig fremadrettet. S| mener
ikke at omradets overordnede infrastruktur, som det er i dag, kan handtere de store maengder
af tung trafik som lokalplanomradet vil afstedkomme. S| papeger lokalplanens § 5.3 tegning
og papeger, at det pa ingen mader er en tilfredsstillende belysning af forholdene i forbindelse
med en offentlig hgring. Sl gnsker en grundigere afdaekning som minimum indeholder fglgen-
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bl.a. ansgge ved kommunens vejmyndighed fordi de skal have
godkendt et trafik- og vejprojekt (Lokalplanforslag § 5.1). Vej-
projektet skal bl.a. redegdre for at oversigtsforhold og opbyg-
ning af vejprofil kan beerer en fremtidig tung trafik. | projektet
vil der ligeledes tages stilling til trafiksikkerhed. Heri er ogsd
indeholdt sikkerhed for at den blgde trafikant, kan krydse vejen
sikkert. Desuden vil det vaere ejer af lokalplanomrdde 1291, der
afholder ombkostninger for krydsets eventuelle ombygninger
eller eendringer.

En evt. lukning pa del af vejbgijle er ikke et anlaeggende for naer-
vaerende lokalplan fordi der ligger et kommunalt restareal, hvor
vi endnu ikke kender anvendelse og/eller kgber. Der kan dog
komme et forbud mod at svinge mod hgjre, men dette vil ogsd
blive afklaret i behandling af vejprojektet og sdledes ikke noget
som lokalplanen skal handtere (vejmyndigheden behandler vej-
anlaeggene i vejloven).

Planafdelingen indstiller, ingen aendringer af lokalplanen.

Envafors, Sund & Beelt og har hjulpet administrationen med at
fa overblik over de ledninger der ligger i omrddet og hvilke der
enten skal erstattes af nyere og hvilke der ikke bruges. Ogsd
hvordan det nye anlaeg skal tilsluttes regn- og spildevand er
klarlagt.

| den sammenheeng skal det den feelles sg der ligger i centrum af
vejbgjle opretholdes. En hovedledning til regnvand er placeret
under vejbgjlen, hvorfra der gdr flere stik. Lokalplanomrdadet
skal koble sig pG eksisterende stik.

Sund & Beelt har en eksisterende ledning der afvander deres
omrdde. Denne ledning skal fastholdes eller omlaegges. Evt.
fornyelse kraever accept fra Sund & Beelt og det sdledes ikke kun

de:

Opbygning af kryds mellem Storebeltsvej og Storebeelts Erhvervspark,

Fremtidigt vejprofil for den sydlige og nordlige del af Storebeelts Erhvervspark,

Fysisk adskillelse mellem den sydlige og nordlige del af Storebeelts Erhvervspark, saledes tra-
fikken for hhv. skole og kontor holdes adskilt fra den tunge trafik fra parkerings- og rasteom-
rade,

Trafiksikkerhedsrevision, saerligt med udgangspunkt i krydset mellem Storebzeltsvej og Store-
bzelts Erhvervspark, hvor der i dag er etableret krydsende cykelsti,

Kapacitetsberegning, som viser at planlagte og eksisterende veje kan handtere den forvente-
de trafikbelastning.

IS afrunder sit hgringssvar med, at man er positivt indstillet og gnsker dialog med kommunen,
sa der kan skabes de bedst mulige betingelser for bade parkerings- og rasteomrade, samt
skole og kontorvirksomhed.

2. @vrige (@V)

Bygherre, Sund & Balt og administrationen har ved dialog fastlagt ind- og udkgrsel fra lokal-
planomradet til Storebaltsvej via vejbgijle. Dertil har ladestationsanlagget szerlige behov til
forsyning. Desuden har omradet lagt brak gennem flere ar og der er saledes konstateret flere
ledninger, herunder regnvands- og draenledninger indenfor omradet.

Envafors, Sund & Baelt og kommunen har ved feelles hjaelp faet skabt sig overblik over eksiste-
rende ledninger. Flere skal opretholdes, men kan efter naermere godkendelse omlaegges.
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kommunens vandlgbsfolk der skal godkende en evt. omlaegning,
hvis de nye ejere mdtte @nske dette. Det er desuden et krav fra
Sund & Beelt at der ikke sker nedsivning som kan belaste deres
ledning. Dertil gnsker de at den eksisterende jordvold mellem
afkarselsrampe og lokalplanomrddet fastholdes.

Planafdelingen indstiller at lokalplanens redeggrelsesdel side
29 afsnit, Tilladelse eller dispensation fra andre myndigheder
andres til:

Sund & Beelt

Det forudseetter tilladelse fra Sund & Beelt, hvis der pa de vej-
byggelinjepdlagte arealer gnskes opfart ny bebyggelse eller
andre anlaeqg og indretninger af blivende art (f.eks. hegn, parke-
ringsarealer, interne kgreveje, stgjvolde og stgjskeerme, fast-
stgbte skilte og flagstaenger, belysning, ledningsanlaeg, septik-
tanke og andre nedgravede beholdere m.m.), herunder evt.
indgreb eller &endringer i jordvold. Konkret ansggning skal frem-
sendes til Sund & Beelt med henblik pG behandling.

Sund & Belt er desuden ledningsejere og bruger pa flere rgrled-
ninger.

Eventuelle eéendringer, flytning og nye belastninger i eksisteren-
de forhold kreever tilladelse fra Sund & Belt.

Lgbende drift og vedligehold af r@rledninger inde pG omradet pa
falder ejer af matriklen, dokumentation af vedligehold skal
fremsendes til Sund & Beelt.

Vejdirektoratet

Etablering af pylon skal ske i dialog med Vejdirektoratet. Vejdi-
rektoratet fgrer i henhold til bekendtggrelse nr. 817 af 20. juni
2018 § 9, jeevnfgr Naturbeskyttelseslovens § 73, stk. 3, tilsyn
med skiltning og opseetning af andre indretninger i reklamegje-
med langs statsvejene.
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Der er ligeledes tinglyste vejbyggelinjer fra motorvej og tilkgr-
selsrampe, jf. lovbekendtggrelse nr. 671 af 19. august 1999 om
offentlige veje § 34, stk. 3 og 4.

Planafdelingen indstiller at lokalplanens redeggrelsesdel side
30 afsnit, Tilladelse eller dispensation fra andre myndigheder
andres til:

Eksisterende grdfter, ror og drzen.

Suppleres: med en tekst om at hvis Envafors og/eller Sund &
Beelt har ejerskab, raderet eller lignende, skal de hgres forud for
eventuel tilladelse.

Planafdelingen indstiller, at § 6.5 zndres til:
Ny bebyggelse skal tilsluttes det til enhver tid geeldende sepa-
ratkloakerede kloaknet.

Planafdelingen indstiller, at § 6.6 andres til:
Der skal etableres anlaeg til hdndtering af regn- og overflade-
vand inden for lokalplanomrddet.

Anlaeggene kan etableres som bdde over- og underjordiske an-
leeg uden mulighed for nedsivning. Der ma ikke ske nedsivning
af forurenet regn- og overfladevand fra kagreveje, oplagsarealer,
adgangsarealer/stier og parkeringsarealer samt vand fra tage
beklaedt med tagpap.

Regnvandsbassiners haeldning md ikke veaere stejlere end 1: 5.
Alle befaestede arealer skal udformes, sa forurenet overflade-
vand forsinkes og ledes til ledningsnet, alternativt renses inden
udledning.

Planafdelingen indstiller, at der indszettes en ny bestemmelse §
6.7: En del af eksisterende sd, indenfor eksisterende vejbgjle

ligger indenfor lokalplanomrddet og ma ikke nedlaegges.

Og suppleres med en ad-bestemmelse samt et vinget-kort der

10

LOKALPLAN NR. 1291 | KOMMUNEPLANTILLAEG NR. 4 | | HVIDBOG



11

viser placering og stikledninger:
Evt. aendringer, tilslutninger eller lignende tages i samrdd med
Envafors og Kommunens miljgafdeling.
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Slagelse Kommune
Radhuspladsen ||
4200 Slagelse

plan@slagelse.dk

Dato: 25.06.2024
J.nr.: 66464
Christian K Nielsen
ckn@skel.dk

Indsigelse mod forslag til lokalplan 1291

Slagelse Byrad sendte d. 27. maj 2024 forslag til Lokalplan 1291 — Ladestation ved Storebzltsvej, Korsar
med tilhgrende kommuneplantilleg nr. 4 i offentlig hering.

Der fremsendes hermed indsigelse mod forslag til lokalplan 1291 pa vegne af selskabet Storebzelt
Innovation A/S (cvr 43046462), som er grundejer af naboejendommen matr. 28a Korsgr Markjorder.
Pa ejendommen er opfert ca. 3000 m? bebyggelse til kontorformal. Indsigelsen er opdelt i afsnit, som
adresserer de forskellige emner der geres indsigelse imod eller stilles spgrgsmal til.

Stgj fra planlagt parkerings- og rasteomrade med mulighed for vaerksteder

Med lokalplanforslaget gives der mulighed for at etablere et parkerings- og rasteomrade med ladestandere
og verksteder. Omradet forventes jf. lokalplanen at komme til at betjene lastbiltrafikken fra
Vestmotorvejen. | lokalplanen forholder man sig i § 9.8 til de stgjhensyn som blev gjort, med vedtagelsen af
gzldende lokalplan nr. 72 for omradet. Dette betyder at stejvolden mod Vestmotorvejen skal bevares.
Formalet med dette tiltag er jf. s. 24 i lokalplanforslaget at sikre, at stgjreduktionen inden for
lokalplanomradet fremmes, og at naboarealer ikke pavirkes negativt. | lokalplanforslaget glemmer man
imidlertid, at et parkerings- og rasteomrade med varksteder og lastbiltrafik i sig selv genererer en anseelig
mangde stgj. Pa lokalplanforslagets s. 35 skrives falgende som bemarkning til stgjpavirkning fra omradet:

“Lokalplanen giver mulighed for indpasning energiproduktionsvirksomheder, tekniske anlaeg, administration,
vaerkstedsvirksomhed, kontorvirksomheder. Der forventes ikke at vare vaesentlige stajkilder forbundet med
ladestation ogleller de tilherende faciliteter.

De vasentlige stajkilder fra omrdadet forventes at komme fra trdfik til og fra omrddet.

Stej fra omrddet skal overholde Miljostyrelsens vejledende stajgreenser i forhold til boligomrdder i byzone (kategori 4-
5). I den forbindelse er neermeste boligomrdde, boligerne ved Grenlandsvej mod ost, der i forvejen er belastet af
station, motorvej og byen i ovrigt. Dertil ligger der erhvervsbyggeri (kontorer og daginstitution) imellem
lokalplanomradet og boligbebyggelsen og det vurderes derfor ikke, at lokalplanomrddet skal stgjreduceres
yderligere.”

Det fremgar hverken fra teksten i lokalplanforslaget eller fra tilhgrende miljgscreening, at de forventede
stgjniveauer fra det nye lokalplanomrade er blevet dokumenteret i en stgjrapport. Safremt der ikke er
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blevet foretaget en kortlegning af stajen, pa hvilket grundlag kan Slagelse Kommune da udtale, at der ikke
forventes vaesentlige stgjkilder forbundet med anvendelsen?

Det fremgar af Miljgstyrelsens vejl. nr. 5/1984 at en virksomhed / given anvendelse ikke alene skal
overholde den graensevaerdi, der gelder for det omrade, indenfor hvilket den er beliggende.
Gransevardierne for de omliggende omrader skal ogsa overholdes. Det fremgar ligeledes af vejledningen,
at disse grensevardier bade gzlder for planlagte omrader og for den faktiske anvendelse af omraderne. |
denne konkrete sag er den faktiske anvendelse af naboomraderne kontorformal og skole. Det bemarkes
hertil at eksisterende lokalplan nr. 72 kun giver mulighed for anvendelse som administration, forskning,
service, radgivning etc. Med eksisterende lokalplan er herved ikke mulighed for at indrette stgjende
virksomheder, men alene virksomheder som vurderes at vaere i typen miljoklasse | — 2. Med forslag til
lokalplan 1291 gives herimod mulighed for virksomhed og aktiviteter af vaesentlig hojere miljoklasse.

| Miljastyrelsens vejl. nr. 3/2003, kategoriseres bade boliger, institutioner og kontorer som stgjfalsom
anvendelse. Miljgstyrelsen noterer sig folgende i vejledningen: “Kontorer, offentlig og privat administration og
serviceerhverv er stajfalsomme. Stojen nedsatter evnen til kommunikation og mentalt arbejde og foreger pd den
mdde det arbejdsbetingede stress pd denne type arbejdspladser”. De vejledende stojgraenser for virksomheder
mod kontorformal fastlegges derfor i vejledningen til 50 — 55 dB, og til 45 — 50 dB for institutionsformal,
herunder skole. Da stgj som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning er mentalt skadelig for mennesker, sa
vlges den laveste vaerdi naturligvis i planlaegningssammenhaeng, dvs. hhv. 45 og 50 dB.

Ny stgjvold mod stgjfelsomme naboomrader

Som beskrevet i forrige afsnit, sa planlegges der med forslag til lokalplan 1291 for stgjende aktiviteter mod
stojfelsomme naboomrader. Det ma derfor betragtes som god planlagning, at der indtaenkes en fysisk
adskillelse af omraderne, bade af hensyn til stgj og af visuelle hensyn. Storebzlt Innovation A/S foreslar at
der etableres en ny jordvold med placering som vist pa vedlagte kort. Jordvolden tilplantes med graesarter
og buske, saledes at der sker en visuel tilfredsstillende afgransning af rasteomradet, og siledes at stgjen fra
det nye omrade begrenses mod den stgjfelsomme anvendelse. Etableringen af stgjvolden har herudover
den fordel, at opgravet jord kan genanvendes i omradet, fremfor at skulle bortskaffes. Der er herved bade
gkonomiske, miligmassige, klimamaessige, ®stetiske, naturmaessige og stejmassige fordele ved at etablere
stgjvolden. Pa vedlagte kort er vist en principiel placering af volden.

Trafikale forhold og grundejerforening

Med forslag til lokalplan 1291 planlaegges det nye parkerings- og rasteomrade vejbetjent fra det sydvestlige
kryds mellem Storebzltsvej og Storebzalts Erhvervspark. Vejen Storebalts Erhvervspark er i dag et
vejstykke formet som en halvbue, med en sydvestlig og nordgstlig overkearsel til Storebzltsvej. Den
nordligste del af halvbuen vejbetjener kontorejendommen Storebzalt Innovation A/S og Storebzltskolen.
Dette vejstykke er udmatrikuleret og driftes og vedligeholdes i fellesskab gennem en grundejerforening.
Den sydligste del af halvbuen Storebzlts Erhvervspark tjener i dag intet formal, og vejstykket er ikke
udmatrikuleret og ejes i dag alene af Slagelse Kommune. Pa trods af at den nordlige og sydlige del af
Storebalt Erhvervspark hverken ejermassigt eller funktionsmassigt har noget med hinanden at gore, sa
legger man i forslag til lokalplan 1291 op til, at det nye lokalplanomrade skal indtrzde i den eksisterende
grundejerforening med Storebzltskolen og Storebzlt Innovation A/S. Herefter er grundejerforeningen
forpligtet til at overtage vej og fellesarealer, og herefter foresta drift og vedligeholdelse af greanne omrader,
herunder beplantning, vej, belysning, fellesanleg og stier (lokalplanforslagets § 11).



Storebzlt Innovation A/S ger | denne forbindelse indsigelse mod, at den eksisterende grundejerforening skal
involveres gkonomisk i hverken anlegsomkostninger eller driftsomkostninger forbundet med etableringen
af det nye parkerings- og rasteomrade. Som allerede beskrevet bliver skolen og kontorvirksomheden
vejbetjent fra udmatrikuleret vej med overkearsel til Storebaltsvej, og har saledes intet med den sydlige del
af Storebeaelts Erhvervspark at gore. Der @nskes foretaget den korrektion til lokalplanen, at der oprettes en
saerskilt grundejerforening til det nye parkerings- og rasteomrade, som kommer til at foresta drift og
vedligehold af den sydlige del af halvbuen Storebzlt Erhvervspark.

| forhold til planlegningen af de nye vejforhold til parkerings- og rasteomradet, sa savnes der en grundigere
redegorelse for, hvordan man forestiller sig dette skal udferes. Det er vores erfaring at Slagelse Kommune
som udgangspunkt kraever forhold som trafikbelastning, trafiksikkerhed og projektering af vej grundigt
afdekket ifm. lokalplanprocessen. | forslag til lokalplan 1291 ser ingen af disse forhold dog ud til at vere
belyst. Dette gor det umuligt for naboer og offentligheden i almindelighed, at fa noget som helst indblik i,
hvordan omradet kommer til at fungere fremadrettet. Ser man pa krydset mellem Storebzltsvej og
Storebzlt Erhvervspark, samt dimensioneringen af Storebzlt Erhvervspark, sa er det tydeligt at hverken
kryds eller vej kan handtere store mangder tung trafik til et nyt parkerings- og rasteomrade. Lokalplanen
skitserer et fremtidigt vejforlgb i § 5.3, men denne tegning kan pa ingen made betragtes som en
tilfredsstillende belysning af forholdene ifm. offentlig hgring. Der gnskes derfor en grundig afdekning af de
fremtidige vejforhold, og det anbefales at denne afdaekning som minimum indeholder fglgende:

e Opbygning af kryds mellem Storebzltsvej og Storebaelt Erhvervspark.

e Fremtidig vejprofil for den sydlige del af Storebzlt Erhvervspark.

o Fysisk adskillelse mellem den sydlige og nordlige del af Storebzalt Erhvervspark, siledes at trafikken
for hhv. skole og kontor holdes adskilt fra den tunge trafik fra parkerings- og rasteomradet.

e  Trafiksikkerhedsrevision, serligt med udgangspunkt i krydset mellem Storebzltsvej og Storebzlts
Erhvervspark, hvor der i dag er etableret krydsende cykelsti.

o Kapacitetsberegning, som viser at planlagte og eksisterende veje kan handtere den forventede
trafikbelastning.

Storebzlt Innovation A/S haber pa en konstruktiv dialog med Slagelse Kommune, saledes at der kan skabes
de bedst mulige betingelser for bade parkerings- og rasteomrade, samt skole og kontorvirksomhed.

Med venlig hilsen

Christian Kromann Nielsen



Figur 2: Planlagt vejforlob jf. forslag til lokalplan 1291 § 5.3
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