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 Resultat 2024:
Merforbrug på 5,2 mio.

- Forkert opkrævet afgift og retur fra forsikring ca. 0,8 mio. primo 2025

 Dvs. Reelt merforbrug på 4,4 mio. kr.

 Hvorfor:

 Større periodisk vedligehold – planlagte aktiviteter

 Større værftsudgifter end forventet til udbedring af skader mm

 Ingen ”opsparing” til de dyre år



 Resultat 2024:
Merforbrug på 5,2 mio.

- Forkert opkrævet afgift og retur fra forsikring ca. 0,8 mio. primo 2025

 Dvs. Reelt merforbrug på 4,4 mio. kr.

 Hvorfor:

 Større periodisk vedligehold – planlagte aktiviteter

 Hovedmotorer på Agersøfærgen og rep. af ramper

 Hovedmotorer på Omøfærgen plus udbedring af skader og defekter

 Drivlinjen på Kattegat (propelleraksler, lejer og ophæng)

 Større værftsudgifter end forventet til udbedring af skader mm

 Ramper på Agersø plus diverse reparationer og service

 Udbedring af skader og defekter på Omø

 Udskiftning af døre og gulvplader mm på Kattegat

 Ingen ”opsparing” til de dyre år

 Prisudvikling koblet med mindre budget





Bag om færgedriften
- Ø-politik

"De to færger er øernes landevej - ikke blot for øboerne, men også for 
tilrejsende, der tæller både offentlig og privat service og de mange tusinde 
turister og fritidshusejere, som hvert år besøger Agersø og Omø. En stabil og 
hyppig færgedrift, hvor hver ø har sin færge, er afgørende for at bevare 
helårslivet på øerne og er forudsætning for, at der fortsat kan ske bosætning 
og udvikling på Agersø og Omø." 

”Med en ø-politik for Agersø og Omø anerkender Byrådet, at der er en række 
forhold og udfordringer, som enten er specifikt gældende for øerne eller 
forstærkes af de rammebetingelser i form af geografi, demografi, 
erhvervsudvikling og infrastruktur, som øerne har. Det er disse forhold og 
udfordringer, som ø-politikken handler om.” 



Bag om færgedriften
- Statstilskud

 Det er et kommunalt ansvar at sikre færgebetjeningen til danske øer

 Indenrigs- og Sundhedsministeriet yder årligt tilskud til de kommuner, der har dette særlige ansvar. 

19 danske kommuner med småøer modtager tilskud i den forbindelse.

 §20 tilskud: 13,764 mio. i 2025 som bloktilskud. 

 Tilskuddet er ikke øremærket færgedrift. Men §20 midlerne er begrundet i de særlige udgifter, der er forbundet med at have en eller flere 
mindre øer som en del af kommunen, herunder særligt færgedriften. 

 Driftstilskud, der blev forhøjet i 2014, specifikt til forbedring af færgedriften

 Investeringsstøtte

 Ø-kortordningen:

 Tilskuddet til gratis færgetransport for beboere på små øer, den såkaldte "ø-kort-ordning”, udbetales af Trafikstyrelsen direkte til 
færgeselskaberne. 

 Tilskud til nedsættelse af godstakst 1,356 mio. i 2025

 Tilskuddet kan anvendes til nedsættelse af godstakster med maksimalt 80 pct

 Tilskud til nedsættelse af passagertakster m.v. (landevejsprincippet) 2,808 mio. i 2025 

 Kaldes også ”landevejsprincippet” eller ”den blå landevej”. Tilskuddet udbetales til kommunerne af Indenrigs- og Sundhedsministeriet. 
Bemærk: I perioden 2024 til 2027 er der afsat ekstra midler til ordningen. I 2025 er der således afsat knapt 38,9 mio. kr. til småøerne (se 
fordelingen mellem kommunerne i bilag). Tilskuddet kan alene anvendes til nedsættelse af færgetakster for biler, passagerer m.v.

Beløb er taget fra samletabel 4.2. andre tilskud og reguleringer 2025 (udgivet af Indenrigs- og Sundhedsministeriet). 



Bag om færgedriften
- Ansvar og lovgivning

 Der gælder en lang række regler, love og forskrifter for drift af skibe og i dette 
tilfælde færger. Nogle af de mest betydende er ISM forordningen, bekendtgørelse 
om sikkerhed til søs og Søloven
 Ovenstående stiller krav til både ejerskab og drift af færgerne, hvor sølovens §151 

angiver at "Rederen hæfter for skade, der er forårsaget ved fejl eller forsømmelse i 
tjenesten af skibsfører, mandskab, lods eller andre, der udfører arbejde i skibets 
tjeneste". Det gælder skade lidt af passagerer/transportkunder eller gods, samt skade 
lidt af andre ved kollision, grundstødning eller andre søretlige krav

 Slagelse Kommune er den juridiske ejer og er som juridisk enhed reder. Organisatorisk er 
det valgt at leder for området i praksis tilser, organisere og sikre at færgerne lever op til 
de gældende krav og holdes i sikkerheds- og sundhedsmæssig forsvarlig stand 

 Krav om forsikring er sikret gennem Njord Marine for hvert fartøj



Bag om færgedriften
- Ansvar og lovgivning

 MARAD – vedligeholdelsessystem og melding/indberetning

 ISM/SMS



Bag om færgedriften
- Syn og godkendelser

 Søfartsstyrelsen varetager opgaven med tilsyn, auditering og syn af færgerne. 
Desuden udsteder Søfartsstyrelsen de certifikater og tilladelser, som er påkrævet 
for færgernes virke, undtaget forsikringscertifikatet. 

 Syn på værft – eksempler fra synsrapport Kattegat 2024



Bag om færgedriften
- Syn og godkendelser

 Bemærkninger fra synsrapport Omø

 Hovedsyn (foregår ”hjemme”)

 Krav om ny letvægtsberegning, krængningsprøve og stabilitetsberegning



Bag om færgedriften
- Syn og godkendelser



Bag om færgedriften
- Drift og vedligehold

 Året igennem
 Alm. drift, renhold, smøring, udskiftning af mindre sliddele og udbedring af defekter

 Service i.f.t. timetal mm på motorer

 Værft/dokning
 Alle opgaver som kan udskydes uden betydning for sikkerhed og sundhed m.v.

 Større serviceopgaver, rust og malerarbejde, udskiftning af udtjente dele mm.

 Udbedring af skader

 Bundsyn m.v.

 Større periodisk
 Større aktiviteter som planlægges gennem et 5-års rul

 Generatorer, tanke, hovedmotorer, skruer og drivaksler, ventilation mm.



Bag om færgedriften
- Økonomi

 Drift og vedligehold, dokning og større periodisk



Bag om færgedriften
- Økonomi

 Brændstof
 Udgift steget fra 2021 til 2024 med 1,5-2 mio. kr. om året



Bag om færgedriften
- Økonomi

 Brændstof
 Udgift steget fra 2021 til 2024 med 1,5-2 mio. kr. om året – næsten 60-70 %

 PL-fremskrivningen:



Bag om færgedriften
- Økonomi
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Bag om færgedriften
- Økonomi
 Besparelser:

 Konklusioner vedr. Økonomien
 Personaleomkostninger på færgerne steget med 3-4 % årligt fra ‘21-’24

 Personaleomkostninger – fælles er fastholdt/delvist reduceret ’21-’24

 Diesel/olie steget med op mod 70 % - tæt på 2 mio. årligt ‘21-’24

 Større periodisk variere meget fra år til år (planlagt)

 Udgifter til dokning/værftsarbejder stor prisudvikling

 Udgifter til løbende vedligehold – rimelig stabilt

 Årenes slid bevirker også stigning i vedligehold/reparationer

 Besparelse pr. 2025 er på 1,3 mio. årligt

 Ovenstående forudsætninger gør at et budget ikke er på vej i balance…



Bag om færgedriften
- Økonomi

 CO2-afgiften (grøn skattereform)
 Implementering pr. 1/1 2025

 Fuld indfasning frem mod 2030

 Godtgørelse på 53,33 % i 2025 faldende til 0 % i 2030

 85 mio. fra grøn omstillingsstøtte

 Praksis på refusioner er endnu ikke på plads

 Heller ikke om vi lander på 53,33 %, 80 % eller noget tredje?



Bag om færgedriften
- Fremtidens færgedrift

 Fremtidens færgedrift
 Standardfærgeprojekt Omøfærgen (planlagt til 2027)

 Afdrag på lån/leasing er budgetsat

 Lavere driftsomkostninger

 Retrofit af Agersø III (2029 ud fra investeringsoversigt)

 El-infrastruktur, landstrømsanlæg og tilslutningsafgifter (årene forud for ovenstående)

 Afklaring om behov for ændringer i færgelejer og landanlæg-ramper samt bundsikring

 Ovenstående vil bevirke, at den grønne omstilling af Slagelse Kommunes færgedrift 

er så godt som i mål inden 2030



Bag om færgedriften
- Afrunding

 Færgernes budget er ikke i balance
 Manglende indeksering til de sidste 3-4 års prisudvikling

 Større periodisk vedligehold

 Væk fra driftsbudget og over på særskilt pulje?

 Særskilt håndtering af mer-/mindreforbrug mellem årene på denne post?

 Nye budgetforudsætninger i 2027-2029 grundet grøn omstilling

 Usikkerhed på CO2-afgifts betydning for økonomien

 Forventet udgift på ca. 1,7 mio. i 2025 ekskl. refusionsmulighederne

 I det år hvor der er mindst ”større periodisk” forventes et merforbrug på 0,5-1 mio.
 I et år som 2025 ville det med indeksering af brændstof m.v. have været et 

”opsparings-år” selv med gennemførsel af de vedtagne besparelser



Bag om færgedriften
- Afrunding

 Indstilling:

 1. at Teknik-, Plan- og Landdistriktsudvalget tager orienteringen om rammerne for 
færgedriften til efterretning

 2. at Teknik-, Plan- og Landdistriktsudvalget beslutter hvorvidt en yderligere 
analyse skal igangsættes
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