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Slagelse Kommune har gennem en arraekke haft arealreservationer til en nordlig
omfartsvej mellem Slagelse by og det abne land. Omfartsvejen skal skabe forbin-
delse mellem Kalundborgvej i vest og Nykebing Landevej i gst. Formalet med om-

fartsvejen er:

> at skabe bedre forbindelse nord om byen mellem gst og vest

> at skabe mulighed for bedre trafikbetjening af de nordlige byomrader, herun-

der nye byudviklingsomrader

> at minimere gennemkgrende trafik igennem Slagelse, fordi omfartsvejen skul-
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le medvirke til at gagre det mere attraktivt at kgre rundt om byen.

Slagelse Kommune har bedt COWI om at foretage en screening af de trafikale kon-
sekvenser ved anleeg af omfartsvejen nord om Slagelse.

COWI har foretaget den trafikale vurdering med udgangspunkt i en scenariebereg-
ning med den eksisterende trafikmodel for Slagelse.

1.1 Forudsaetninger

| forbindelse med screening af omfartsvejen er det forudsat, at den tilsluttes dels
rundkarslen ved Kalundborgvej som det fjerde vejben, dels rundkgrslen ved Nykg-
bing Landevej/Holbakvej som det femte vejben.
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Figur 1 Principiel placering af den nordlige omfartsvej

Det er ligeledes forudsat, at der etableres forbindelse mellem omfartsvejen og Val-
byvej og mellem omfartsvejen og Rosenkildevej. | begge tilfelde forudseettes det,

at der er mulighed for udveksling af trafik i alle 4 retninger, men der er ikke taget

stilling til krydsudformning.

@vrige krydsende veje i omradet har ikke tilslutning til omfartsvejen, herunder
Slagstrupvej, der afbrydes ved rundkarslen. Det betyder, at der i givet fald skal fo-
retages mindre vej- og trafikomlaegninger af hensyn til betjening af landomradet
nord og syd for omfartsvejen.

Den skiltede hastighed pa omfartsvejen er fastsat til 80 kml/t.
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Det er forventet, at der skal gennemfares hastighedsdeempende reguleringer pa
Slagstrupvej/Valbyvej for at undga gennemkarende trafik gst-vest, da det gnskes,
at gennemkgrende trafik anvender den nye omfartsvej.

2 Trafikale konsekvenser
Vejen streekker sig fra Kalundborgvej i den vestlige ende over til Nyksbing Lande-
vej i den gstlige ende. Tilslutning er forudsat ved Valbyvej og Rosenkildevej.

De trafikale forudsetninger er beregnet i scenariear 2030, hvor der er taget hgjde
for en trafikal udvikling og den i kommuneplanen forventede byudvikling.

Resultatet af den beregnede arsdagntrafik i 2030 kan ses pa figur 2. Figuren viser,
at den nordlige omfartsvej forventes at tiltreekke imellem 5.000 og 6.000 biler i
dagnet.

Figur 2 Beregnet arsdegntrafik i prognosearet 2030, hvor den nordlige omfartsvej er etableret

Til sammenligning er der i figur 3 vist en beregning af de trafikale forhold i 2030
under forudseetning af, at omfartsvejen ikke er etableret.

Som eksempel ses det bl.a., at trafikken pa Ndr. Ringgade og Holbakvej reduceres,
mens den stiger pa forbindelsesvejene mellem Ndr. Ringgade og den nordlige om-
fartsvej. Det skyldes formodentlig, at omfartsvejen bliver sa attraktiv for omradet
mellem omfartsvejen og Ndr. Ringgade, at trafikanterne har en fordel ved at kare
ud til omfartsvejen frem for at kare igennem byen.
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| figur 4 er angivet trafiktallene for basissituationen i 2014, alene af hensyn til
sammenligning med dagen situation.

Figur 3 Beregnet arsdggntrafik i prognosedret 2030 uden den nordlige omfartsvej er etableret
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Figur 4 Beregnet arsdggntrafik i basisaret 2014

Sammenfattende kan de trafikale effekter pa udvalgte vejstreekninger opgeres som angivet i tabel 1.
Streekning ADT 2014 | ADT2030u. | ADT 2030 m. | Diff. 2030 u/m

omfartsvej omfartsvej omfartsvej

Nordlig omfartsvej gst for Kalundborgvej 5.300 +5.300
Ndr. Ringgade gst for Holbakvej 6.600 10.300 9.100 -1.200
Ndr. Ringgade vest for Holbaekvej 6.200 9.400 7.500 -1.900
Ndr. Ringgade ml. Kalundborgvej og Valbygade 7.900 11.400 10.400 -1.000
Rosenkildevej n. for Ndr. Ringgade 2.500 3.600 3.900 +300
Kalundborgvej ml. vestlig omfartsvej og EImedalsvej 6.300 9.200 11.700 +2.500
Nykgbing Landevej ml. Holbakvej og Ndr. Ringgade 2.800 4.200 4.500 + 300
Holbaekvej nord for Ndr. Ringgade 4.400 6.800 5.500 -1.300
Valbyvej nord for Ndr. Ringgade 7..500 11.100 9.500 -1.600

Tabel 1 Trafikale konsekvenser, udtrykt som ADT, p& udvalgte delstreekninger i 2030 efter etablering af en nordlig omfartsvej.
Det bemeerkes, at trafiktallene er udtrykt som arsdegntrafiktal fra trafikmodellen. For 2014 er der séledes mindre
afvigelser i forhold til de talte trafikmeengder.

De trafikale konsekvenser af omfartsvejens etablering er vist i figur 5. Som det ses,
er det iseer Kalundborgvej og omfartsvejen der far mere trafik, mens der sker en
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mindre aflastning af Ndr. Ringgade samt vejene mellem omfartsvejen og Ndr.
Ringgade.

Umiddelbart har omfartsvejen stort set alene betydning for trafikken i den nordlige
del af Slagelse.

Figur 5 Trafikale konsekvenser ved etablering af den nordlige omfartsvej — sammenligning i 2030 med og uden omfartsvej.
De ragde markeringer illustrerer straekninger, hvor trafikken stiger, mens de grgnne markeringer illustrerer straekninger, hvor
trafikken reduceres.
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Bilag A  Opdatering af trafikmodellen

Gennemfarelse af screeningen af den nordlige omfartsvej er foretaget med trafik-
modellen for Slagelse Kommune.

Indledningsuvis er trafikmodellens beregningsngjagtighed forbedret i omradet om-
kring den nordlige omfartsvej, ved at detaljere vejnettet i omradet og gennemfare
en kalibrering af modellen i forhold til nye teellinger.

Der er lagt falgende veje ind i modellen:
> Rosenkildevej

> Valmuevej
> Arhusvej
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Figur 6 Streekningerne med bla viser de nye veje, der er indlagt i trafikmodellen

Der er gennemfart en ny kalibrering af trafikmodellen i forhold til nye trafikteellin-
ger for 2014 i omradet omkring den nye omfartsvej. Placering af de nye teellinger
kan ses pa figur 5.
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Figur 7 Straekningerne med radt viser de straekninger, som indeholder de nye trafiktellinger

Trafikmodellen er saledes opdateret i omradet omkring den forventede nordlige
omfartsvej. Som det ses af figur 6 og tabel 2 er modellen opdateret, saledes at der
er en god overensstemmelse mellem den beregnede trafik og de nye trafikteellinger.

Resultatet af kalibreringen er vist i figur 2, hvor de grenne streger repraesenterer en
"underberegning” - her beregner trafikmodellen mindre trafik end trafikteellingen.
De rgde streger repreesenterer en "overberegning” — her beregner trafikmodellen
mere trafik end trafiktaellingen.
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Figur 8 Forskel pa beregnet trafik og trafiktellinger.

Resultaterne er ogsa samlet i tabel 2. Forskellen imellem talt trafik og beregnet
trafik er vurderet til at veere acceptabelt til denne screening, Den starste afvigelse
mellem talt og beregnet trafik er pa Nykebing Landevej, hvor der er en afvigelse pa
21 %. Beregningsngjagtigheden i dette snit, ligger pa greensen til det acceptable,
men da modelberegningen anvendes til en screeningsundersggelse, er det dog vur-
deret i denne sammenhang at veere en acceptabel afvigelse.

. . Beregnet Forskel Forskel

Taellested Trafiktaelling tra?ik antal biler %
Holbaekvej vest for rundkgrsel 4609 4387 222 5%
Holbzekvej gst for rundkgrsel 3381 3464 -83 -2%
Kalundborgvej 6680 6261 419 6%
Nykgbing Landevej nord for rundkgrsel 4071 3948 123 3%
Nykgbing Landevej syd for rundkgrsel 3556 2809 747 21%
Rosenkildevej 1595 1514 81 5%
Sydlig omfartsvej ved Kalundborgvej 4044 4328 -284 -7%
Sydlig omfartsvej ved Korsgrvej 5308 5928 -620 -12%
Slagstrupvej 16 1331 1354 -23 -2%
Slagstrupvej 40 1439 1183 256 18%
Valbyvej 793 695 98 12%

Tabel 2 Forskel imellem talt trafik og beregnet trafik

Pa baggrund af opdatering og kalibreringen af modellen, er der beregnet arsdagn-
trafik for 2014 pa trafikmodellens vejnet, se figur 3.

http://projects.cowiportal.com/ps/A058287/Documents/03 Project documents/Slagelse - Nordlig omfartsvej.docx



