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1 Baggrund

Byggsystem Oresund planleegger at etablere et nyt butiksomrade i Slagelse pa i
alt ca. 27.000 kvm. Byggsystem Oresund har bedt Sweco om at udarbejde en
supplerende trafikanalyse for at belyse, hvordan trafikafviklingen kan sikres ved
en fuld udbygning af lokalplanomradet til detailhandel og i et scenarie, hvor al
trafikafvikling sker via Asienvej. Sweco har i april 2024 udarbejdet en
trafikanalyse, "Slagelse Vest — Trafikanalyse”, som konkluderede, at en fuld
udbygning ikke kan afvikles i et vigepligtsreguleret kryds.

Dette notat indeholder beregninger af forventede trafikmaengder ved en fuld
udbygning af omradet til detailhandel og skitser til mulige udformninger af
adgangsvejen til butiksomradet via Asienvej. Den geeldende lokalplan
indeholder bestemmelser for stgrre udvalgsvarebutikker, butikker med
pladskraevende varegrupper, engros handel, motionscentre og restauranter.

De primeere lgsninger ved en fuld udbygning vil enten veere signalregulering
eller en rundkersel. Der er ogsa mulighed for at udbygge omradet i etaper og
tilpasse udbygningen af krydset til det faktiske behov.
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Figur 1. Det aktuelle omrade, hvor der er planer om at opfgre et butiksomrade. Den planlagte
tilslutning til det @vrige vejnet er angivet med bla pil ved Asienve;.
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2  Forudseaetninger

| dette afsnit beskrives de overordnede forudsaetninger, som ligger til grund for
analysen.

2.1 Planlaegningsforudsaetninger

Der er planlagt en udvikling af ca. 27.000 m2 detailhandel pa omradet, som er
illustreret i figur 2. Foruden butikker mv., anleegges ogsa parkeringspladser og
adgangsveje, som skal kunne handtere saettevognstog ifm. varelevering.

r 2F = T v 3 4 == i e

Figur 2. lllustration af de planlagte arealer, hvor der skal etableres detailhandelsbutikker inkl.
adgangsveje.

Det oplyses, at de forelgbige planer om fordeling mellem butikstyper er som
angivet i nedenstaende tabel.

Butikstype Areal
Store udvalgsvarebutikker 12.000 m?
Restaurant og cafe 800 m?
Motionscenter 1.200 m?
Butikker med pladskreevende varegrupper 8.000 m?
Engros handel 5.000 m?
Samlet areal 27.000 m?

Tabel 1. Opgerelse af de forelgbige planer for, hvad der udvikles pa omradet. Felgende baseres pa
situationsplanen i figur 2 samt Byggsystem Oresunds egne oplysninger.
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2.2  Eksisterende forhold og trafik

Tilslutningen af adgangsvejen til det nye butiksomrade er tiltaenkt en placering

pa Asienvej i svinget syd for Japanvej. | dag er der ingen kryds eller tilslutning.

Langs den gstlige side af Asienvej er der en dobbeltrettet cykelsti, som krydser
en kommende ind-/udkersel fra det kommende butiksomrade.

Figur 3. Placering af den nye adgangsvej til butiksomradet pa Asienve;j.

Trafikken pa Asienvej er i dag relativt begraenset med 2.900 keretgjer pr. dagn
(ADT). Lastbilandelen er ca. 2,1 % i omradet. Omradet omkring Asienvej, som
er preeget af detailhandel, er trafikalt isoleret med to udkarsler til det
overordnede vejnet ved henholdsvis Korsgrvej og Idagardsvej. Det formodes, at
der er relativt lidt gennemkarende trafik i omradet, som ikke har et aerinde i
butikkerne.

Ifelge snitteellinger i omradet udger eftermiddagsspidstimen 13 % af
hverdagsdegntrafikken og ligger kl. 15-16. Imidlertid er spidstimen ifglge
teellingerne om lgrdagen 50 % hgjere end eftermiddagsspidstimen for
hverdagene. Pa den telling, der ligger neermest den planlagte udkersel, er
snittaellingerne saledes:

Hverdage kl. 15-16 Lerdage kl. 12-13
Fra Korsgrvej 230 330
Mod Korsarvej 190 300
Samlet trafik 420 630

Tabel 2. Eksisterende trafik pa Asienve;j i spidstimerne.

Det antages, at spidstimen for det nye butiksomrade ogsa ligger i samme
periode, da der er tale om samme funktioner. Det vil derfor vaere mest
retvisende at lave dimensionering af anleegget for lgrdagsspidstimen.
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2.3  Forventet trafik

Trafikken til og fra omradet udregnes pa baggrund af turrater pr. 100 m?
nybygget butiksomrade pr. dagn, jf. turrateprojektet 2020 og Miljgstyrelsens
turrate undersagelse fra 1999.

Hvis det antages, at alt trafik til/fra omradet kun skal besgge én butik, skal
trafikken for hver kategori laagges sammen for at fa det samlede antal ture.
Dette antal ture er angivet i nedenstaende tabel.

Butikstype Areal Turrate: Antal bilture pr.
Ture pr. 100 m?2 degn
Store udvalgsvarebutikker 12.000 m? 28,4 3.408
Restaurant og cafe 800 m? 170 1.360
Motionscenter 1.200 m? 75 900
Butikker med pladskraevende varegrupper  8.000 m? 28,4 2.272
Engros handel 5.000 m? 4,3 215
Samlet 27.000 m? 8.155

Tabel 3. Antal ture under forudsaetning af at hver besggende kun skal besgge én butik.
Ved denne metode generes der dermed ca. 8.200 ture pr. dagn.

Generelt omkring turraterne skal det nsevnes, at veerdierne for butikker og
handel er generelle og deekker over store variationer afhaengigt af type og
funktion. Der er derfor store usikkerheder forbundet med veerdierne og den
deraf beregnede trafik. Disse usikkerheder er detaljeret beskrevet i afsnit 0.

| denne analyse er der taget hgjde for fglgende usikkerheder, som
efterfglgende beskrives i saerskilte afsnit:

o Det forudseettes, at nogle trafikanter besgger flere butikker.
e Det forudsaettes, at 25 % af den eksisterende trafik pa Asienvej
fremover vil kgre ind forbi de nye butikker.

Der er grund til at antage, at en betydelig del af de besggende skal i flere
butikker, hvorved man ikke kan lsegge de individuelle ture sammen. Det
forudsaettes, at 20 % af de besggende skal i flere butikker, hvilket er baseret pa
enkelte erfaringer fra andre lignende omrader. Den samlede trafik ind og ud af
omradet vil saledes vaere 20 % lavere, dvs. ca. 6.600 ture pr. dggn.

Idet det antages, at spidstimeandelen om eftermiddagen er 13 % af
dagntrafikken og lgrdagens spidstime er 50 % hgjere, vil den dimensionerende
timetrafik veere som vist i nedenstaende tabel. Det forudseettes, at
retningsfordelingen ind og ud af omradet er 50/50.

Hverdage kl. 15-16 Lerdage kl. 12-13
Ind til omradet 424 636
Ud af omradet 424 636

Tabel 4. Estimeret spidstimetrafik ind og ud af omradet fra Asienvej under forudsaetning af en lige
retningsfordeling ind og ud af omradet.

Erfaringsmaessigt vil der i forbindelse med udvikling af butiksomrader veere
noget af trafikken til de nye butikker, som er trafik, der karer pa vejene i
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forvejen. | dette tilfaelde antages det, at 25 % af trafikken pa Asienvej nu vil kere
ind forbi de nye butikker i stedet for at kere ligeud pa Asienve;. |
kapacitetsberegningerne reduceres den gennemkgrende trafik pa Asienvej
saledes med 25 % ift. teellingerne.

Det forudsaettes derudover, at trafikken til/fra det nye butiksomrade er ligeligt
fordelt fra henholdsvis @st og vest.

Den samlede trafik, som forventes i det nye kryds mellem Asienvej og
adgangsvejen til det nye butiksomrade ved en fuld udbygning pa 27.000 m2, er
angivet i figur 4. Disse trafiktal ligger til grund for kapacitetsberegningerne.

Total Trafikmaengder
Lastbiler 2,1% Lordag kl. 12-13
Biler

Asienvej vest

318 248
7 5
311 242

SN

) S 220 5 225

Asienvej gst

- 311 7 318

11 1]

311 311
7 7
318 318

Butiksomride

Figur 4. Spidstimetrafikken som ligger til grund for kapacitetsberegningerne ved en fuld udbygning
af det nye butiksomrade.
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3  Kapacitetsberegninger

Der er udfert kapacitetsberegninger for tre forskellige krydslgsninger for at
undersgge, hvordan de hver iszer kan afvikle trafikken til og fra det nye omrade
ved en fuld udbygning. Som beskrevet i den tidligere trafikanalyse, udarbejdet
af Sweco i april 2024, kunne en vigepligtslgsning ikke afvikle trafikken ved en
fuld udbygning. Der er derfor udfert kapacitetsberegninger for hhv. et
signalreguleret kryds og en rundkearsel, for at undersgge, om krydsene kan
afvikle trafikken, og hvor lange svingbaner der vil veere behov for.

Der er ligeledes udfgrt en kapacitetsberegning for et vigepligtsreguleret kryds
for at undersage, hvor stor en del af butiksomradet der kan udbygges ved en
vigepligtslgsning, uden at kapaciteten overskrides.

3.1 Vigepligtsreguleret kryds med fuld udbygning

Resultatet af kapacitetsberegningen for det vigepligtsregulerede kryds viser,
ligesom den tidligere udarbejdede trafikanalyse, at kapaciteten overskrides
betydeligt, og at der derved vil opstd meget store kaleengder og forsinkelser. |
figur 5 angiver "t” den gennemsnitlige forsinkelse for karetgjerne i de forskellige
karespor og "ns¢’angiver kalaengden i antal kgretgjer, som overskrides i 5 % af
beregningsperioden. Pa Asienvej Jst vil der i venstresvingsbanen veere en
kaleengde pa 98 keretgjer svarende til 588 meter, hvilket vil skabe store kaer og
forsinkelser i hele omradet gst for krydset. | praksis vil trafikken i stedet fordele
sig til det gvrige vejnet, hvilket potentielt kan medfare store udfordringer for
trafikafviklingen pa det gvrige vejnet.

. B = Belastningsgrad
: : Service- t Mg i i
Vejgren Vejnavn K@respor B i . ’ t =Middelfarsinkelse
niveau | sek/kij ktj
Ney = Koleengde

A Butiksomrade L 0,20 A

H 0,27 A 4 2
C Asienve] Vest V 0,53 C 16

L 0,20 A
B Asienve] @st V 2,50 F 2774 58

H 0,35 A 9 2

Samlet forsinkelse: 247,1 kdretdjstimer. Samlet antal keretgjer: 1.744
Gns. forsinkelse: 510,0 sek.

Figur 5. Kapacitetsberegning i DanKap for et vigepligtsreguleret kryds mellem Asienvej og den nye
adgangsvej til butiksomradet. | krydset er der regnet med separate svingbaner pa alle tre retninger.
Beregningen er udfert for lardagsspidstimen fra kl. 12-13.
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3.2  Vigepligtsreguleret kryds med 65 % udbygning

Der er gennemfart en falsomhedsanalyse for at undersege, hvor stor en del af
butiksomradet, der kan udbygges ved et vigepligtsreguleret kryds, uden at der
vil ske tilbagestuvning, store k@gdannelser og store forsinkelser.
Felsomhedsanalysen viser, at det vigepligtsregulerede kryds kan afvikle
trafikken acceptabelt op til 65 % udbygning af det nye butiksomrade.
Trafikmaengderne benyttet i felsomhedsanalysen fremgéar af figur 6, og
resultaterne af kapacitetsberegningen med trafik svarende til 65 % udbygning
fremgar af figur 7.

Den stagrste middelforsinkelse findes i venstresvingsbanen pa Asienvej Jst,
hvor forsinkelsen er 24 sekunder. Den gennemsnitlige forsinkelse for alle
trafikanter i krydset er 17 sekunder. Pa adgangsvejen til butiksomradet og
Asienvej Vest er der en kelaengde pa maksimalt to keretgjer, svarende til 12
meter, mens der i venstresvingsbanen pa Asienvej Jst er en kglaeengde pa 11
biler, svarende til 66 meter. Der vil séledes ikke ske tilbagestuvning af trafik til
rundkgrslen ved Japanve;.

Total Trafikmaengder svarende til 65 % af fuld udbygning
Lastbiler 2,1% Lordag kl. 12-13
Biler
Asienvej vest
206 248
4 5
202 242

.| 220 5 225

Asienve] gst

+ 202 4 206

il

202 202
4 4
206 206

Butiksomrade

Figur 6. Spidstimetrafikken svarende til en 65 % udbygning af det nye butiksomrade.

: B = Belastningsgrad
) ) Service- t Msg
Vejgren Vejnavn Kagrespor B i : t =Middelforsinkelse
niveau | sek/ktj ktj
Nz = Kalaengde
Butiksomride LH 0,30 A 4
C Asienve] Vest W 0,35 A 8
L 0,13 A
B Asienve] @st v 0,84 F 80 11
H 0,29 A 7 2

Samlet forsinkelse: 6,0 kgretgjstimer. Samlet antal kgretgjer: 1.296
Gns. forsinkelse: 16,5 sek.

Figur 7. Kapacitetsberegning i DanKap for et vigepligtsreguleret kryds mellem Asienvej og den nye
adgangsvej til butiksomradet. | krydset er der regnet med separate svingbaner pa Asienvej Jst og
Asienvej Vest, mens der pa adgangsvejen til det nye butiksomrade er regnet med en kombineret
ligeud- og hgjresvingsbane. Beregningen er udfart for Igrdagsspidstimen fra kl. 12-13 med trafik
svarende til en 65 % udbygning af det nye butiksomrade.
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3.3  Signalreguleret kryds

Resultatet af kapacitetsberegningen for det signalregulerede kryds viser, at det
er muligt at afvikle trafikken acceptabelt i et signalreguleret kryds, hvor der er
separate svingbaner pa alle tre retninger. Den stgrste middelforsinkelse findes
pa Asienvej Jst, hvor forsinkelsen er 26 sekunder i venstresvingsbanen og 24
sekunder i hgjresvingsbanen. Den gennemsnitlige forsinkelse i krydset er 14
sekunder, hvilket vurderes at vaere acceptabelt.

| hgjresvingsbanen fra butiksomradet er der en kglaengde pa fem biler,
svarende til 30 meter. | venstresvingsbanen pa Asienvej Vest er der en
kelaengde pa syv biler, svarende til 42 meter. | hgjresvingsbanen pa Asienvej
st er der en kaleengde pa seks biler, svarende til 36 meter, og i
venstresvingsbanen pa Asienvej Jst en kalaengde pa syv meter, svarende til 42
meter. Der vil saledes ikke ske tilbagestuvning af trafik til de naerliggende kryds.

Maskinelt beregnet omlgbstid

) Maskinelt beregnede grantider
Vej Vej Ko g | eVt e Omlgbstiden er 46 sekund
ejgren ejnavn respar
jgl j p s || sl K mipbstiden er 46 sekunder
A Butiksomrade L 0,30 A 6 5 ) Mellemtid
Fase Grantid
H 0,39 A 8 5 efter
C Asienvej Vest W 0,61 B 13 7 1 24 &
L 0,30 A 6 5 2 10 &
B Asienve]j @st W 0,71 C 26 7
H 0,63 C 24 6
Samlet forsinkelse: 6,8 keretgjstimer. Samlet antal keéretgjer: 1.744
Gns. forsinkelse: 14,1 sek. B = Belastningsgrad

t =Middelforsinkelse
Nsg, = Kolaengde

Figur 8. Kapacitetsberegning i DanKap for et signalreguleret kryds mellem Asienvej og den nye
adgangsvej til butiksomradet. | krydset er der regnet med separate svingbaner pa alle tre retninger
og to faser for hvert omlgb. Beregningen er udfert for Iardagsspidstimen fra kl. 12-13.

Det er ligeledes undersgagt, om det er muligt at afvikle trafikken uden en
hgjresvingsbane fra butiksomradet. Resultaterne viser, at det fortsat er muligt at
afvikle trafikken acceptabelt, da middelforsinkelsen pa vejgrenen er 12
sekunder. Kglaengden pa den nye adgangsvej vil i dette tilfeelde vaere pa 11
biler, svarende til 66 meter i lardagsspidstimen. Den stgrste middelforsinkelse
findes i venstresvingsbanen pa Asienvej Vest med en middelforsinkelse pa 40
sekunder. Den gennemsnitlige forsinkelse i krydset er 19 sekunder.

Maskinelt beregnet omlgbstid

) Maskinelt beregnede grantider
Vejgren Vejnavn Ke@respor B Service: t s Omlgbstid 46 sekund
jgi j p niveau | sek/kt] ki mlgbstiden er 46 sekunder
A Butiksomride LH 0,69 B 12 11 ) Mellemtid
- - Fase Grantid
C Asienvej Vest v 0,81 D 40 8 efter
L 0,30 A 6 5 1 24 &
B Asienvej Pst v 0,71 c 26 7 2 10 3
H 0,63 C 24 3]

Samlet forsinkelse: 9,2 kgretgjstimer. Samlet antal keretgjer: 1.744

Gns. forsinkelse: 19,1 sek.
B =Belastningsgrad
t=Middelforsinkelse
nsy = Kelengde

Figur 9. Kapacitetsberegning i DanKap for et signalreguleret kryds mellem Asienvej og den nye
adgangsve;j til butiksomradet. | krydset er der regnet med separate svingbaner pa Asienvej Jst og
Asienvej Vest. Pa adgangsvejen til butiksomradet er der regnet med en kombineret ligeud- og
hgjresvingsbane. Beregningen er udfert for lardagsspidstimen fra kl. 12-13.
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3.4

Rundkgrsel

Resultatet af kapacitetsberegningen for en ét-sporet rundkersel viser, at det er
muligt at afvikle trafikken acceptabelt. Den starste middelforsinkelse findes pa
adgangsvejen til det nye butiksomrade, hvor forsinkelsen er 24 sekunder. Den
gennemsnitlige forsinkelse for alle trafikanter i krydset er 19 sekunder. Pa
adgangsvejen til det nye butiksomrade er der en kgleengde pa 12 biler,
svarende til 72 meter. P& bade Asienvej Jst og Asienvej Vest er der en
kelaengde pa otte biler, svarende til 48 meter. Der vil saledes ikke ske
tilbagestuvning af trafik til de neerliggende kryds.

vei vei - 8 Service- t Negg

ejgren ejnavn respor

18 ! P niveau | sek/ktj ktj
A Butiksomrade 0,82 c 24 12
B Asienve] Vest 0,71 C 16 8
C Asienvej @st 0,74 C 17 8

Samlet forsinkelse: 9,3 kgretgjstimer. Samlet antal keretgjer: 1.744
Gns. forsinkelse: 19,3 sek.

B = Belastningsgrad
t =Middelforsinkelse
sy = Kolaengde

Figur 10. Kapacitetsberegning i DanKap for en ét-sporet rundkersel mellem Asienvej og den nye
adgangsve;j til butiksomradet. Beregningen er udfert for lardagsspidstimen fra kl. 12-13.
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4  Vigepligtsreguleret kryds

Der er udarbejdet en principskitse for et vigepligtsreguleret kryds, som kan
handtere den forventede trafik ved en 65 % udbygning af butiksomradet.
Skitsen er illustreret pa figur 11 og fremgar desuden i starre format i bilag 1. |
falgende afsnit beskrives forudsaetningerne for skitsen af det
vigepligtsregulerede kryds mellem Asienvej og adgangsvejen til det nye
butiksomrade. Krydset er designet pa en made, som muligger en etapevis
udbygning af butiksomradet, saledes at krydset kan ombygges til et
signalanleeg ved en senere fuld udbygning af butiksomradet.

.1;

i

_ -

Figur 11. Principskitse af et vigepligtsreguleret kryds i krydset mellem Asienvej Vest, Asienvej Jst
og adgangsvejen til det nye butiksomrade. Krydset kan afvikle den forventede trafik ved en 65 %
udbygning af butiksomradet.

Det vigepligtsregulerede kryds er dimensioneret efter et saettevognstog efter
aftale med Byggsystem Oresund. Hvis der bliver behov for adgang for
modulvogntog, vil dette medfgre en yderligere udvidelse af tilslutningskanterne.

Pa Asienvej Vest er der etableret en venstresvingbane med en kglaengde pa 25
meter, svarende til den anbefalede minimumslaengde for kelaengder i
svingbaner. Derudover er der i svingbanen en decelerationsstrackning pa 24
meter, som sikrer, at biler kan decelerere sikkert i svingbanen ved en hastighed
pa 50 km/t. Den samlede laengde af svingbanen er dermed ca. 49 meter. Ved
en evt. fuld udbygning af butiksomradet bar krydset ombygges til et
signalanleeg, og svingbanen bgr i samme omgang udvides med 17 meter til en
samlet leengde pa 66 meter.

Pa Asienvej Dst er der etableret en hgjresvingsbane med en kgleengde pa 36
meter, svarende til seks biler. Derudover er der i svingbanen en
decelerationsstreekning pa otte meter, som sikrer, at biler kan decelerere sikkert
i svingbanen ved en hastighed pa 30 km/t. Det vurderes, at biler ikke nar en
hastighed pa 50 km/t efter udkarsel fra rundkarslen ved Japanvej, hvorfor der er
valgt en decelerationsstraekning, svarende til en hastighed pa 30 km/t. Den
samlede laengde af svingbanen er dermed 44 meter. Svingbanen er
dimensioneret til at kunne handtere trafikken, svarende til en fuld udbygning af
butiksomradet, hvorfor denne er forberedt til en evt. ombygning til signalanlaeg.
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Pa Asienvej @st er der beregnet en kglaengde pa 66 meter i
venstresvingsbanen, svarende til 11 biler. Ved en 65 % udbygning vil der
dermed ikke ske tilbagestuvning til rundkgrslen til Japanvej, som er placeret ca.
70 meter fra vigelinjen.

Pa adgangsvejen til det nye butiksomrade er der ikke fundet behov for
etablering af en hgjresvingsbane ved en 65 % udbygning af butiksomradet. Ved
fuld udbygning af butiksomradet og ombygning af krydset til signalanlaeg, bar
der etableres en hgjresvingsbane.

Den dobbeltrettede cykelsti ledes over adgangsvejen til det nye butiksomrade.
Af hensyn til trafiksikkerheden er stikrydsningen trukket tilbage og
stitrafikanterne er palagt vigepligt.

Af hensyn til oversigten og dermed trafiksikkerheden, bar der normalt kun
etableres én tilfartsbane og én frafartsbane pa sidevejen i vigepligtsregulerede
kryds. Med flere baner pa sidevejen vil trafikanter forringe hinandens oversigt
ad primaervejen, med risiko for at sidevejstrafikanter svinger ud pa primaervejen
uden at have orienteret sig tilstrackkeligt, hvilket @ger risikoen for uheld. |
krydset er der en separat hgjre- og venstresvingsbane pa Asienvej Jst, som er
sidevejen i krydset. Det bar derfor overvejes at signalregulere krydset fra
starten.

Fordele og ulemper

Fordele Ulemper

e Gennemsnitlig forsinkelse i krydset p4 17 ¢  Kan ikke afvikle en fuld udbygning af det
sekunder, hvilket vurderes at vaere nye butiksomrade. Vurderes at kunne
acceptabelt. afvikle trafikken acceptabelt, svarende til

e  Kan etableres midlertidigt inden 65 % udbygning.
ombygning til signalregulering ved en fuld ¢  En fuld udbygning vil kreeve en ombygning
udbygning af det nye butiksomrade. af krydset til et signalreguleret kryds med
Ombygningen kan dermed etableres i to udvidelse af venstresvingsbanen pa
etaper med mulighed for justeringer Asienvej Vest og tilfgjelse af
undervejs. hejresvingsbane pa adgangsvejen til

butiksomradet.

. Etablering af separat hgjre- og
venstresvingsbane pa sidevejen i
vigepligtsregulerede kryds anbefales
generelt ikke, da trafikanter forringer
oversigten for hinanden med risiko for
uheld.

. Den maksimale middelforsinkelse i krydset
findes i venstresvingsbanen pa Asienvej
Jst og er pa 80 sekunder, hvilket er relativt
hgjt, men dog fortsat acceptabelt.

Tabel 5. Vurdering af fordele og ulemper ved etablering af vigepligtsreguleret kryds.
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5  Signalreguleret kryds

Der er udarbejdet en principskitse for et signalreguleret kryds, som kan
handtere den forventede trafik jf. kapacitetsberegningerne. Skitsen er illustreret
pa figur 12 og fremgar desuden i sterre format i bilag 2. | falgende afsnit
beskrives forudseetningerne for skitsen af det signalregulerede kryds mellem
Asienvej og adgangsvejen til det nye butiksomrade.

[

2y >=° ;E &
-

=

Figur 12. Principskitse af et signalreguleret kryds i krydset mellem Asienvej Vest, Asienvej Jst og
adgangsvejen til det nye butiksomrade.

Det signalregulerede kryds er dimensioneret efter et saettevognstog efter aftale
med Byggsystem Oresund. Hvis der bliver behov for adgang for modulvogntog,
vil dette medfgre en yderligere udvidelse af tilslutningskanterne.

P& Asienvej Vest er der etableret en venstresvingbane med en kglaengde pa 42
meter, svarende til syv biler. Derudover er der i svingbanen en
decelerationsstraekning pa 24 meter, som sikrer, at biler kan decelerere sikkert i
svingbanen ved en hastighed pa 50 km/t. Den samlede laengde af svingbanen
er dermed 66 meter.

P& Asienvej Ost er der etableret en separat venstre- og hgjresvingsbane.
Venstresvingsbanen har en kglaengde pa syv biler, svarende til 42 meter, og vil
saledes ikke tilbagestuve til rundkerslen ved Japanvej. Hgjresvingsbanen er
etableret med en kglaengde pé 36 meter, svarende til seks biler. Derudover er
der i svingbanen en decelerationsstreekning pa otte meter, som sikrer, at biler
kan decelerere sikkert i svingbanen ved en hastighed pa 30 km/t. Det vurderes,
at biler ikke nar en hastighed pa 50 km/t efter udkgrsel fra rundkerslen ved
Japanvej, hvorfor der er valgt en decelerationsstraekning, svarende til en
hastighed pa 30 km/t. Den samlede laengde af svingbanen er dermed 44 meter.

For at sikre optimal afvikling pa adgangsvejen til de nye butiksomrade bgr der
etableres en hgjresvingsbane med en samlet la&engde pa 72 meter, bestdende
af en kgleengde pa 48 meter og en decelerationsstraekning pa 24 meter. Da der
er udtrykt et gnske om at bevare den eksisterende sg gst for adgangsvejen, er
der ikke fundet plads til en svingbane i fuld laengde. Der er i stedet fundet plads
til en hgjresvingsbane med en lzengde pa 38 meter. Der ma derfor forventes
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mindre tilbagestuvning fra hgjresvingsbanen ud i gennemfartssporet, hvilket

vurderes at kunne skabe mindre forsinkelser og k@dannelser. Det vurderes dog
ikke at fa den store betydning for trafikafviklingen pa adgangsvejen, som fortsat
vurderes at veere god.

Den dobbeltrettede cykelsti ledes over adgangsvejen til det nye butiksomrade,
hvor stikrydsningen er trukket tilbage. Der er ligeledes etableret et
fodgeengerfelt, som giver fodgaengere en mere sikker krydsningsmulighed.
Stoplinjen er trukket fem meter tilbage ift. fodgeengerfeltet.

Fordele og ulemper

Fordele

Ulemper

Kan afvikle trafikken acceptabelt ved en °
fuld udbygning af det nye butiksomrade. .
Gennemsnitlig forsinkelse i krydset pa 14
sekunder.

Maksimale keleengder i krydset er pa syv
keretgjer i venstresvingsbanerne pa .
Asienvej Jst og Asienvej Vest.

Den maksimale middelforsinkelse i krydset
findes i venstresvingsbanen pa Asienvej

st og er pa 26 sekunder, hvilket vurderes

at veere acceptabelt.

Signalregulering giver mulighed for

etablering af forskellige signalfaser i Igbet

af dggnet/ugen/arstiden, hvilket gor det
muligt at tilpasse trafikafviklingen til

behovet.

Signalregulering fierner konfliktpunkter
mellem krydsende trafikstramme.
Signalregulering giver mulighed for at
etablere separat fase for cyklister og
fodgeengere, som derved kan krydse vejen
konfliktfrit.

Sterste og mest omfattende ombygning.
Legsningen vurderes at veere en
overdimensionering, hvis ikke det nye
butiksomrade udbygges fuldt ud fra
starten.

Hvis der ikke etableres separat signalfase
for cyklister, vil der veere risiko for
venstresvingsuheld med trafikanter fra
Asienvej Ost, som ikke forventer cykeltrafik
fra den "forkerte” retning.

Tabel 6. Vurdering af fordele og ulemper ved etablering af signalreguleret kryds.
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6 Rundkgrsel

Der er udarbejdet en principskitse for en rundkgrsel, som kan handtere den
forventede trafik jf. kapacitetsberegningerne. Skitsen er illustreret pa figur 13 og
fremgar desuden i starre format i bilag 3. | felgende afsnit beskrives
forudseetningerne for skitsen af rundkarslen mellem Asienvej og adgangsvejen
til det nye butiksomrade.

Vest

Figur 13. Principskitse af en rundkersel i krydset mellem Asienvej Vest, Asienvej st og
adgangsvejen til det nye butiksomrade.

Rundkarslen er dimensioneret efter et seettevognstog efter aftale med
Byggsystem Oresund. Hvis der bliver behov for adgang for modulvogntog, vil
dette medfgre en yderligere udvidelse af tilslutningskanterne.

Linjefaringen for adgangsvejen til det nye butiksomrade er etableret med en
meget lille kurveradius for at kunne bevare den eksisterende sg @st for
adgangsvejen. Der er derfor etableret en udvidelse af karebanen for at sikre, at
seettevognstog kan holde sig indenfor k@rebanekanten. Kgresporet bgr dog
afgraenses med en kantlinje, for at indsnaevre kgresporet for den gvrige trafik,
sa vejen ikke indbyder til for hgje hastigheder.

Den dobbeltrettede cykelsti ledes over adgangsvejen til det nye butiksomrade.
Af hensyn til trafiksikkerheden er stikrydsningen trukket ti meter tilbage fra
vigelinjen pa adgangsvejen, og stitrafikanter er palagt vigepligten. Derudover er
der etableret en krydsningshelle med en bredde pa 2,5 meter inkl. kantbaner,
som muligger krydsning i to tempi.
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Fordele og ulemper

Fordele

Ulemper

Kan afvikle trafikken acceptabelt ved en
fuld udbygning af det nye butiksomrade.
Gennemsnitlig forsinkelse i krydset pa 19
sekunder.

Den maksimale middelforsinkelse i krydset
findes pa adgangsvejen til det nye
butiksomrade og er pa 24 sekunder, hvilket
vurderes at veere acceptabelt.

Trafiksikker lgsning, da rundkersler
erfaringsmaessigt reducerer antallet af
personskadeulykker sammenlignet med
andre krydstyper, da hastigheden imellem
konfliktende trafikstremme reduceres.
Cyklister ledes udenom rundkerslen og
palaegges vigepligt, hvilket er en
trafiksikker l@sning.

Keleengder pa 12 keretgjer, svarende til 72
meter, pa adgangsvejen til butiksomradet,
hvilket potentielt kan medfgre
tilbagestuvning til tilkarslerne til
parkeringsomraderne afhaengigt af
placeringen af disse.

Tabel 7. Vurdering af fordele og ulemper ved etablering af rundkgrsel.
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7 Usikkerheder ved turrater

Vejdirektoratets turrater skal betragtes som et udgangspunkt og ikke et facit for
en vurdering af trafikgenerationen. Det er vigtigt at tage lokale forhold som
lokalisering i byen, samlokalisering med andre funktioner og
parkeringsmuligheder i betragtning ved beregning af turgenerationen og
dermed trafikmaengderne.

Grundet usikkerhederne i turraterne er det veerd at overveje, om alternative
turrater end de forudsatte vil kunne influere pa konklusionerne.

Ved vurdering af den fremtidige trafik ifm. detailhandel er saerlige forhold
geeldende. Usikkerhederne knytter sig iseer til:

Turrater

Anvendelser

Keeder

Intern konkurrence
Kombinationsture
Eksisterende og ny trafik

7.1 Turrater

Ved beregning af den fremtidige trafik til og fra udvalgsvarebutikker og butikker
med seerligt pladskraevende varegrupper (SPV) benyttes Miljgstyrelsens
turratekatalog fra Miljgkapacitet som grundlag for byplanlaegning - generel del
fra 1999, der til dels baserer sig pa endnu zldre kilder.

Mens turraterne for dagligvarebutikker som discountbutikker og supermarkeder
blev opdateret i 2011 og 2020, er der ikke sket en tilsvarende opdatering af
turraterne for udvalgsvarehandlen.

Af Vejdirektoratets turratekatalog fra 2020 fremgar, at der "siden 1994 er sket
voldsomme eendringer i detailhandelsstrukturen bl.a. vedr. butikkernes
abningstider, maengden af discountbutikker m.m., og en sammenligning med
disse gamle turrater vurderes ikke at veere relevant.”. Med andre ord anses
Miljgstyrelsens tidligere turrater for dagligvarebutikker ikke leengere at vaere
retvisende.

Tilsvarende er det sandsynligt, at de over 25 ar gamle turrater for
udvalgsvarebutikker heller ikke laengere er retvisende. Der er sket store
e&ndringer i udvalgsvarehandlen siden artusindskiftet, herunder fremkomsten af
nethandel, som taget andele af forbruget, strukturudviklingen, der er gaet mod
faerre, men starre butikker, @get koncentration af udvalgsvarehandlen i stagrre
udbudspunkter mv.

7.2 Anvendelser

| vurderingen af den fremtidige trafik i projektomradet er der taget udgangspunkt
i en blanding af anvendelser, herunder 12.000 m? udvalgsvarebutikker og

8.000 m? butikker med SPV ud af en samlet udbygning pa 27.000 m2.
Sammensaetningen og fordelingen tager udgangspunkt i de forelgbige planer.
Da der er tale om en stor udbygning, som forventes realiseret etapevis over en
lzengere arraekke, kan den konkrete udbygning sendre sig over tid i takt med
bl.a. aendret efterspargsel. Safremt en mindre andel af projektomradet udnyttes
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til detailhandel end forudsat, sa bliver den fremtidige trafik mindre, da
detailhandlen er anvendelsen med den hgjeste turrate.

Ogsa en forskydning mellem udvalgsvarebutikker og butikker med seerligt
pladskreevende varegrupper vil fa betydning. Turraten for butikker med seerligt
pladskreevende varegrupper sat til 28,4, hvilket er det samme som for
almindelige udvalgsvarebutikker. Imidlertid har butikker med seerligt
pladskreevende varegrupper, som f.eks. kekkenbutikker og plantecentre, oftest
en lavere turrate end almindelige udvalgsvarebutikker, som f.eks.
elektronikbutikker.

7.3 Kaeder

Den fremtidige trafik til og fra detailhandel i udvidelsen af Slagelse Megacenter
vil i hgj grad athaenge af, de konkrete butikker, der bliver realiseret.
Omsaetningen pr. m?, antallet af kunder og dermed biltrafikken afheenger bl.a. af
de konkrete kaeder. Saledes kan der veere vaesentlig forskel selv inden for
samme branche. Tilstedeveerelsen af direkte konkurrerende kaedebutikker vil
desuden fa betydning for omfanget af intern konkurrence.

7.4 Intern konkurrence

| det konkrete projekt har det betydning for trafikken, at en del af omsaetningen
og kunderne i den nye detailhandel sandsynligvis hentes fra den eksisterende
detailhandel i Slagelse Megacenter. Det medfarer, at en del af trafikken til den
nye detailhandel ikke er egentlig ny trafik i omradet, men blot flyttes fra den
eksisterende til den nye detailhandel.

Det er desuden sandsynligt, at udvidelsen af aflastningsomradet vil medfgre en
vis intern flytning i Slagelse Megacenter, dvs. flytning af eksisterende butikker til
nye lokaler. Et forhold som kan betyde en vis reduktion af trafikken internt i det
nuvaerende Slagelse Megacenter.

7.5 Kombinationsture

Slagelse Megacenter er Vestsjeellands stgrste udbudspunkt og har et regionalt
opland. Ifglge detailhandelsredeggrelsen for udvidelsen af Slagelse Megacenter
vil den samlede udvalgsvareomseetning i aflastningsomradet veere i
starrelsesordenen 935 mio. kr. ved fuld udnyttelse af udbygningsrammen. Den
hgje samlede omsaetning er udtryk for et stort butiksudbud, herunder
tilstedeveerelsen af de fleste kendte kaedebutikker.

Den eksisterende og nye detailhandel vil indga i konkurrence og synergi, hvilket
medfarer kombinationsture og gget oplandseffekt. En del af kunderne vil
kombinere en tur i den eksisterende detailhandel med besag i den nye
detailhandel. Kombinationsturene medfarer lavere turrate, og der er derfor i
beregningerne er indregnet en andel af kombinationsture pa 20 %.

7.6  Eksisterende og ny trafik

En del af kunderne i den nye detailhandel vil besta af eksisterende forbikerende
trafik, der, efter etableringen af den nye detailhandel, veelger at besgge den nye
detailhandel. | beregningerne er det forudsat, at 25 % af trafikken pa Asienvej
efter etableringen af den nye detailhandel vil kgre ind forbi den nye detailhandel
i stedet for at kgre ligeud pa Asienvej.
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Bilag 1 — Skitse af vigepligtsreguleret kryds
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Bilag 2 — Skitse af S|gnalreguleret kryds
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Bilag 3 — Skitse af rundkarsel
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