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1 Indledning

Slagelse Kommune har ansggt om tilskud fra puljen "Kommunal medfinansiering af
anlaegsprojekter i relation til statsvejnettet” til anlaeg af gstvendte ramper ved til-
slutningsanleeg (TSA) 41 pa Vestmotorvejen. Pa den baggrund har Vejdirektoratet
igangsat en fase 2 programmering af TSA 41.

Vejdirektoratet har pa denne baggrund igangsat en fase 2 programmering af pro-
jektet. Der foreligger nu et udarbejdet skitseprojekt for lasningen og Vejdirektoratet
har anmodet COWI om at udarbejde en trafiksikkerhedsrevision af det foreliggende
projekt.

1.1 Revisor

Trafiksikkerhedsrevisionen er udfert af trafiksikkerhedsrevisor Peter Funk.

1.2  Omfang og revisionstrin

Trafiksikkerhedsrevisionen af det foreliggende projekt er gennemfart pa trin 2 —
skitseprojekt, efter de principper og retningslinjer, der er beskrevet i Vejdirektora-
tets "THandbog — Trafiksikkerhedsrevision, Anlaeg og Planlaegning, marts 2015, Vej-
regler".

En trafiksikkerhedsrevision er en kvalitetsmaessig granskning af alle forhold i pro-
jektet, der vedrgrer trafiksikkerhed. Det er séledes ikke en kontrol af projektets tek-
niske kvalitet eller en godkendelse af projektet som sadan. Trafiksikkerhedsrevisi-
onen tager saledes ikke hensyn til projektets idégrundlag, intentioner, forudseetnin-
ger og andre bindinger som f.eks. anlaegsgkonomi, interessentinteresser/-aftaler,
arkitektoniske og eestetiske hensyn, plads hensyn osv. Trafikafvikling og eestetik
indgar heller ikke som en faktor i forhold til de trafiksikkerhedsmaessige problemstil-
linger. Effekten pa kapaciteten ligger uden for notatets omrade.

Det forudsaettes i forbindelse med revisionsprocessen, at projekterende har gen-
nemfert den ngdvendige kvalitetssikring og herunder, at projektet generelt er udfart
svarende til geeldende vejregler samt at f.eks. arealbehov for dimensionsgivende
kgretgjer, antal kgrespor og svingbaner samt la&engden af svingbaner mm., er kor-
rekt vurderet.

Kun forhold, som giver anledning til tvivl om forslagenes trafiksikkerhed fremgar af

rapporten.

1.3  Tidligere revisioner

Der er ikke gennemfart revision pa et tidligere trin.

Det anbefales, at der udferes revision pa de efterfglgende trin.
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14 Kommentarer

Kommentarerne i denne rapport er nummererede. Dette er alene af hensyn til se-
nere henvisninger og ikke et udtryk for en prioritering.

Rapporten indeholder generelle kommentarer og specifikke kommentarer.

Ved generelle kommentarer skal forstas forhold, der berarer projektet i hele dets
omfang. Det kan for eksempel veere kommentarer til de valgte principper for ud-
formning mv.

Specifikke kommentarer omhandler forhold, der kun berarer projektet pa bestemte
steder.

Revisionsrapportens kommentarer er opdelt pa felgende made:

Problemer og lgsningsforslag

Forhold som medfarer forhgjet ulykkesrisiko, og som bgr fare til 2endringer med
henblik pa at fierne problemet, eller formindske det markant.

For hvert problem beskrives et eller flere forslag til lasninger, der kan forventes at
forbedre trafiksikkerheden.

Bemaerkninger og anbefalinger

Forhold, som erfaringsmaessigt er af vaesentlig betydning for trafiksikkerheden,
men ikke er et "problem”, og som bgr inddrages i det videre arbejde. Bemaerknin-
ger anfgres ofte, hvor der i et projekt ikke er etableret — for eksempel, hvor der
mangler en faerdselstavle eller kgrebaneafmaerkning.

For alle problemer og de fleste bemaerkninger er der beskrevet en anbefaling af,
hvordan det pagaeldende problem kan afhjaelpes eller reduceres.

1.5 Revisionsgrundlag

Notat:

> Vejdirektoratet, Jstvendte ramper ved TSA 41 (Tjaereby), Fase 2 programme-
ring. Version 0.1 dateret 21.05.2015. Notatet er pa alle sider markeret med
UDKAST TSR.

Tegninger, Der er leveret tre tegninger, alle benaevnt: H020 Kgge- Korsgr, H

02011 Jstvendte ramper ved TSA 41 Tjeereby, Fase 2 programmering af 4 an-

leegsprojekter i Medfinansieringspuljen og alle markeret forelgbig tryk:

> Tegn. nr H02011-3003, Forslagsfase — Plan. Arealerhvervelse. | mal 1:1000,
rev 0.1. Dato 22.05.2015.

> Tegn. nr H02011-4001, Forslagsfase — Plan. Oversigtsplan. | mal 1:1000, rev
0.1. Dato 22.05.2015.

> Tegn. nr H02011-5002, Forslagsfase — Laengdeprofil. | mal 1:2000/1:200, rev
0.1. Dato 22.05.2015.
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Projekterende svar

Revisor kommentar

Bygherres kommentar

1.6  Forudseetninger
Der foreligger ikke skilte- og afmeerkningsplan, hvorfor det ikke er revideret. Dette

foreslas indeholdt i en trin 3 revision.

Der er angivet i notatet, at der er to mulige lasninger, men der er alene leveret skit-
seforslag pa den ene. Det er derfor kun Igsningen med prioriterede kryds, der er
revideret.

Der er ikke afleveret karekurver for dimensionerende kgretgj, hverken SVT eller
MVT og dermed ikke dokumenteret at denne type kgretgj kan gennemkgre vejan-
leegget (alle beveegelser).

Der mangler angivelse af autoveern, dette er derfor ikke revideret.
Skilte og afmeerkningsplan bliver udarbejdet i detailprojektfasen.

Skitseprojektet er i CAD dokumenteret med karekurver. SVT er det dimensionsgi-
vende kgretgj, mens MVT er tilgeengelighedskreevende karetgj.

Autoveern er ikke angivet i projektet, men kan markeres pa plantegningerne, hvis
bygherre gnsker dette.

De justerede tegninger er ikke udleveret, men forventes afklaret direkte med
bygherre

Autoveern markeres.

1.7  Besigtigelse
Trafiksikkerhedsrevisor har foretaget besigtigelse fredag den 29. maj 2015.

1.8 Det videre forlgb

Pa sidste side i denne rapport er der gjort plads til at den projekterende kan formu-
lere sin stillingtagen til kommentarerne, samt beskrive, hvilke aendringer der fore-
tages.

Der er efter hver kommentar angivet et felt, hvor den projekterende kan anfgre,
hvilke tiltag kommentaren medfarer.

Derefter kan revisoren anfgre om det foreslaede tiltag vil afhjeelpe kommentaren
pa tilfredsstillende vis.

Derefter er det bygherrens ansvar at beslutte, hvilke kommentarer i denne rapport,
der skal medfare projektaendringer og hvilke der ikke skal.

Nar der foreligger en endelig skriftlig beslutning vedr. alle kommentarerne i denne
rapport, kan revisoren afslutte revisionen og underskrive sluterkleeringen pa sidste
side.
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2 Generelle kommentarer

2.1 Vurdering af trafikkens fordeling

Der er i notatet oplyst at de gstvendte ramper kan afvikle en del af trafikken til og
fra erhvervsomradet, bade saettevogne og modulvogntog. Men der er ikke rede-
gjort for at ruten til og fra erhvervsomradet kan afvikle de store kgretajer geome-
trisk og hvordan de sikkert kan komme i mellem motorvejen og erhvervsomradet.
Dette giver risiko for at de store kagretgjer karer uhensigtsmaessigt i trafiksystemet
eller at de benytter de nuveerende ramper.

Den anbefalede rute gennemgas og det sikres, at de store kgretgjer kan kare
imellem de nye ramper og erhvervsomraderne.

Vi er enige med revisor og anbefaler at bygherre far gennemgaet ruten til
erhvervsomradet inden ramperne etableres.

OK

Slagelse Kommune screener relevante straekninger lgbende og efter henvendelser
fra virksomheder. \

2.2  Afstand i mellem tilslutningsanleeg

Der er et tilslutningsanlaeg godt 2 km gst for dette anlaeg. | vejreglerne anbefales
"at afstanden mellem toplanskryds pa gennemfartsveje med en planleegningsha-
stighed pé 90-130 km/h normalt er 5 km (mindst 3 km)". Denne anbefaling over-
holdes ikke i forhold til tilslutningsanlaegget imod @st. Huvis tilslutningsanlaeg etable-
res taettere end anbefalet, kan det dels give en forringet komfort pa motorvejen og
dels udfordringer med at skilte til de enkelte afkarsler tydeligt, hvilket kan medfere
uhensigtsmeessige mangvrer.

Det ber sikres, at tilslutningsanleegget kan skiltes tydeligt og at der kan opnas en
dispensation fra Vejdirektoratet til ikke at overholde anbefalingen.

Enig med revisor. Behandling af skilte sker i detailprojekteringen.
OK

Enig og har indgéaet i den indledende vurdering i forbindelse med
puljeansggningen.
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Problem

Lgsningsforslag

2.3  Oversigt fra vigelinje

Der er foreslaet et vigepligtsreguleret kryds ved frafartsrampen. Vigelinjen foreslas
etableres ca. 2 m fra kantlinjen. Det medfarer risiko for, at bilisterne fra vigelinjen
ikke har nok oversigt ad Bildsgvej. Tilsvarende er autoveernet placeret ca. 1,5 m fra
kantlinjen og det kan ligeledes reducere oversigten.

Billede fra den forventede placering af nyt kryds fra frakerselsrampe mod syd —
Bemeerk det hgje broautoveern.

Krydset og vigelinjen bgr etableres saledes at der ikke er sigthindrende elementer i
oversigtsarealet.
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Her er Lsek = 3,0 m og Lpii bestemmes af nedenstaende tabel.

Oversigtslaengden Ly, ad primaervejen afhanger af den dimensionerende hastighed V; og skal pa
vandret ve] veere mindst de vaerdier, afrundet opad til neermeste multiplum af 5, som fremgér af
efterfglgende tabel.

Dimensionerende hastighed V; (km/h) 100 90 80 70 &0 50
Oversigtsleengde L,, (m) 250 225 195 165 140 115

Oversigtsfladen ber veere i 1 m hgjde, men det opfattes generelt som en fordel,
hvis den er 0.
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Det ber derfor sgges at etablere en oversigtsflade uden sigthindrende genstande,
som f. eks. autoveern, tavler eller beplantning.

Enig med revisor. Projekterende vil i detailprojekteringen pragve at opna en
oversigtsflade uden sigtheemmende genstande. Alternativt ma vigelinjen rykkes en
smule frem i forhold til autovaernets placering.

OK

Broen sideudvides, saledes at der kan etableres venstresvingsbaner og sa
oversigtsforhold opnas. Den nuveerende Igsning opretholdes som en minimums-
lzsning - option.

2.4  Fodgeengere

| dag er det muligt for fodgeengere at ga langs Bildsgvej konflikifrit i vejens gstside.
Ved etablering af gstvendte ramper, vil det ikke leengere vaere muligt.

Det bgr overvejes, om der kan indarbejdes faciliteter for de lette trafikanter, sa de
kan faerdes pa langs af Bildsgvej pa en sikker made.

Generelt enig i revisors bemeaerkning. Maengden af fodgaengere er dog begreenset i
omradet og der forekommer i dag alene kun fortov/Bilds@vej pa motorvejsbroen
men ikke pa resten af Bildsavej ‘

OK

Det er ikke hensigten at lette trafikanter skal faerdes pa denne rute og bygherre
gnsker ikke tiltag pa lokaliteten for lette trafikanter.

2.5 Tilladt hastighed pa Bildsavej

Det foreslas, at den tilladte hastighed pa Bildsavej reduceres fra de nuveerende 80
km/t til 60 km/t uden yderligere tiltag end opsaetning af C 55 tavler. Det er tvivisomt,
om opseetning af tavler alene vil reducere hastigheden og dermed er der risiko for,
at den reducerede tilladte hastighed ikke vil veere effektiv. Det rummer endnu en
uhensigtsmaessighed, hvis der dimensioneres efter den foreslaede tilladte ha-
stighed.

Den reducerede tilladte hastighed understattes af tiltag pa straekningen, sa
bilisterne indser, at den tilladte hastighed er rimelig

Projekterende er enig i revisors bemaerkning. Bildsagvej har i dag et tilstraekkelig
smalt vejprofil (ca. 6 m), at projekterende vurderer, at vejens profil, skiltning og evt.
en form for byporte ved hastighedsbegraensningens start vurderes tilstraekkelig.

OK

Enig — skiltning er tilstraekkeligt, safremt politiet kan give tilladelse til @&endring af
hastigheden.
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Bemeerkning

Projekterende svar
Revisor kommentar

Bygherres kommentar

Problem

2.6  Huvilestraekning

Der er foreslaet hvilestreekninger med stigende haeldning fra 14 %. og op ad i
vejens midte. Hvis der foreslas sidehaeldning pa rampen er der risiko for at kare-
banen hzelder mere end 25 %o. Det anbefales, at det i den videre projektering sik-
res, at haeldningen i hele vejens bredde pa hele hvilestreekningen er mindre end 25
%o i leengderetningen.

Enig i revisors bemeerkning. Bemaerkningen vil indarbejdes i detailprojektet.
OK

Rampen tilrettes i fase 2. ‘

2.7  Oversigt til kryds

Rampekrydsene — specielt det med frakerselsrampen er foreslaet placeret ca. 100
m fra et toppunkt i linjefgringen fra Bildsgvej. Det medfarer, at krydset ikke kan
erkendes tidligt af bilister. der kommer fra nord. Udkerende bilister fra sideveje kan
ikke erkende bilister, der karer for hurtigt og bilisterne pa Bildsavej, kan kun erken-
de de indkerende bilister, nar de er teet pa krydset. Dette medferer forgget risiko
mellem krydstrafikanter, der ikke har mulighed for at erkende hinanden. Tilsvaren-
de med tilkgrselsrampen er der risiko for, at bilisterne pa Bildsgvej ikke erkender
venstresvingende biler i tide.

Billede fra tilkarselsrampen mod nord
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Billede imod rampekrydsene fra nord — Jernbanebroen er ved toppunktet

Der kan etableres et signalkryds, der vil ggre opmaerksom pa krydset og adskille
de krydsende bilister tidsmaessigt.

Alternativt kan det anbefales at etablere midterhelle og venstresvingsbane for at
skabe noget areal i krydsene.

Hastigheden nedskiltes til 60 km/t og motorvejsbroen udvides for at forbedre
oversigtsforholdene og etablering af venstresvingsbaner .

OK

Se 2.3



COWI
10/12 Vejdirektoratet

Jstvendte ramper ved TSA 41 (Tjeereby)
Trafiksikkerhedsrevision trin 2

Problem

Anbefaling

Projekterende svar

Revisor kommentar

Bygherres kommentar

3 Specifikke kommentarer

3.1 Totilfartsspor i vigepligtskryds

Der er foreslaet en lasning med at vigepligtskryds ved frakgrselsrampen pa
Bildsgvej. | frakarselsrampen er der foreslaet to tilfartsspor fra frakgrselsrampen.
To spor ved siden af hinanden medfgrer risiko for, at to keretgjer, der holder ved
siden af hinanden, reducerer oversigten for hinanden.

Hvis krydset etableres vigepligtsreguleret bar, der kun veere et tilfartsspor fra
frakarselsrampen, alternativt kan krydset signalreguleres. En anden mulighed er at
etablere en hgjresvingsshunt.

R = -2000
R = 2000

—

1 |'i

e

I||
__.—--='_'—'_'—_:'__._|'_'_-'-'_'__|'___._:

Udsnit fra tegning H02044-4001

Projekterende er enig i revisors problemstilling om, at to kgretgjer kan tage
hinandens oversigt. Kapacitetsmaessigt viser modelsimuleringer dog, at der oftest
ikke vil forekomme situationer med kgretgjer i begge tilfartsspor samtidig. Ved
etablering af to tilfartsspor fremtidssikres rampen ved en stor stigning i trafikken til
erhvervsomradet. Arealbehovsmaessigt er anlaegget dimensioneret ud fra, at kryd-
set senere kan signalreguleres, hvis det viser sig at veere problemer med afvikling
af trafikken og overholdelse af vigepligten fra frakerselsrampen. Projekterende vil
lade det veere op til bygherre at beslutte, om de to tilfartsspor skal fastholdes.

OK

Rampen reduceres til 1 kgrespor, men deemningen opretholdes til 2 spor.
Noadsporet fares frem til krydset. \
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3.2 Ingen venstresvingsspor i vigepligtskryds
| det sydlige rampekryds ved tilfartssporet er der forslaet hgjresvingsspor, men
ingen venstresvingsspor. Da det er dem der holder og afventer venstresving der
skal holde midt pa vejen umiddelbart efter en bakketop, @ger det risikoen for
bagendekollisioner.
Der bgr etableres et venstresvingsspor.
Se svar under punkt 2.3 \

OK

Se kommentar under punkt 2.3.
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4 Revisorens erkleering

Revisoren erklaerer, at planerne beskrevet i afsnit 1.5 er gennemgaet. Trafiksikker-
hedsrevisionen er gennemfgrt med det ene formal at udpege alle de forhold ved
projektet som bgr naevnes for at forbedre forslagets trafiksikkerhed.

De fundne problemer er beskrevet i denne rapport. De ledsagede |gsningsforslag

og anbefalinger fremszettes hermed til Deres overvejelse med henblik pa vurdering
af om disse skal gennemfares.

Lyngby den 1. juni 2015

Peter Funk, COWI

4.1 Resultatet af revisionen

Projekteendringer er anfart under hver kommentar.

Sluterklaering (Kraever underskrift)
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