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Side 2

1. Indledning
1.1 Baggrund

Slagelse Kommune gnsker at forbedre skolevejen for elever til
Antvorskov Skole. Specielt eleverne fra Landsdelskvarteret mang-
ler sikre og trygge muligheder for at komme frem til skolen.

En foreldregruppe fra Landsdelskvarteret har henvendt sig til
kommunen med konkrete forslag til forbedringer af skolevejen.

Slagelse Kommune har derfor bedt AF — Hansen & Henneberg om
at udarbejde forslag til en forbedret trafiklgsning ved Antvorskov
Skole.

1.2 Opgavens formal og omfang

Formalet med opgaven er at skabe en sikker og tryg skolevej for
alle kategorier af elever.

Opgaven omfatter en problemanalyse med efterfglgende opstilling
af skitseforslag til en forbedret trafiklgsning. Opgaven indeholder
ikke egentlig detailprojektering.

Opgaven blev indledt med en besigtigelse af skolevejen og efter-
falgende mgde med foreldregruppen fredag den 18. september
2015. Desuden deltog skolelederen og virksomhedslederne for hal-
len og svemmehallen i dele af besigtigelsen.

1.3 Notatet

Dette notat resumerer opgaven og dens resultater. Notatet indledes
med en gennemgang af problemomraderne. Det falgende afsnit
indeholder forslag til forbedring af skolevejen pa skitseniveau.

Notatet afsluttes med et gkonomisk overslag over de enkelte tiltag
sammen med et forslag til prioritering af tiltagene.

Skitser af lgsningsforslagene er vedlagt som bilag.
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2. Problemomrader

| dette afsnit gennemgas de trafikale problemomrader, som er pa-
peget af foraeldregruppen eller andre interessenter og/eller er kon-
stateret ved besigtigelsen den 18. september 2015.

2.1 En sikker skolevej fra Landsdelskvarteret
2.1.1 Bjerghygade

Barnene fra Landsdelskvarteret skal krydse Bjergbygade, som er en
gennemgaende fordelingsvej i Slagelse. Vejen er relativt bred, men
har cykelstier (nord for Nastvedvej/Hansensvej) eller afmarkede
cykelbaner med en afvigende belegningsfarve. Hastighedsgraensen
er 50 km/t, men ifglge foreeldregruppen keres der hurtigere.

Det eneste krydsningstilbud for skoleeleverne findes i krydset med
Kongelyset, hvor der er en enkelt fodgengerovergang med midter-
helle. Ifglge foreeldregruppen kniber det dog for bilisterne at re-
spektere fodgeengerovergangen.

Geografisk betyder placeringen af fodgengerfeltet at elever fra den
sydlige del af Landsdelskvarteret skal foretage en omvej for at ud-
nytte krydsningsmuligheden. Cyklende elever fra fx Samsgvej skal
treekke pa streekningen op til Kongelyset eller kare pa cykelstien
imod faerdselsretningen.

N, e
7 4 ‘f?l
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Pa Bjergbygade ved Samsgvej og Naestvedvej er der ingen afmar-
kede krydsningsmuligheder pa tveers.

Krydset ved Nastvedvej er udformet meget abent, hvilket bl.a. be-
tyder, at trafikken fra Neestvedvej karer frem mod krydset i to raek-
ker. Det gar orienteringen for krydsende fodgaengere vanskeligere.

Pa sydsiden af Neastvedvej mangler der afmaeerkning af cykelstribe
fra krydset og ca. 35 m. frem til begyndelsen af cykelstien.

Vejvisningstavlerne i midterhellen pa Naestvedvej var ved besigti-
gelsen placeret i en hgjde sa de tog udsynet fra en ventende bilist,
men det er blevet rettet.

2.1.2 Neestvedvej

Nestvedvej forbinder Sdr. Ringgade med Bjergbygade og har ka-
rakter af en gennemfartsvej. Vejen er bred med cykelstier i begge
sider, adskilt fra vejen af skillerabatter.

Antvorskov Alle, som er tilfartsvejen til skolen, udmunder i Neest-
vedvej ca. 100 meter fra det signalregulerede kryds mellem Neest-
vedvej og Sdr. Ringgade. Streekningen fra Sdr. Ringgade til Ant-
vorskov Alle ligger i en kurve og gar opad, hvilket gar bilisternes
erkendelse af vejudmundingen vanskelig.

Der er ingen skiltning af skole eller barn pa vejen.

Biltrafikken er i gvrigt preeget af svingende trafik til og fra Antvor-
skov Alle — typisk foreeldre, der skal aflevere eller har afleveret
bern pa skolen. Der er ikke afmarket svingbaner pa Nastvedve;j,
ligesom der ikke er nogen anden afmeerkning i midten af krydset.

Umiddelbart nord for udmundingen af Antvorskov Alle ligger et
busstoppested, hvor mange skolebgrn stiger af.

Der er ikke afmarket nogen form for krydsningsmulighed, og det
er bade vanskeligt og meget utrygt at krydse Nastvedvej som fod-
genger eller cyklist.
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2.2 Adgang til skolen, afleesning og parkering

Den mest benyttede adgang til skolen er via Antvorskov Alle og
Sejergvej. Det geelder bade i bil, pa cykel og til fods. Cyklister og
fodgaengere anvender den dobbeltrettede cykelsti langs Antvorskov
Alle.

Krydset mellem Antvorskov Alle og Sejeravej er et knudepunkt om
morgenen (og om eftermiddagen). Der er biltrafik ind og ud af Se-
jergvej, samtidigt med at cyklister og fodgaengere fra vest skal
krydse over Sejergvej for at komme over til stien pa gstsiden af
vejen.

Ventende venstresvingende biler fra gst blokerer for ligeudkarende,
hvilket stresser begge parter.

Der er behov for at forenkle trafikafviklingen ind mod skolen.

Pa detailniveau blev vi ved besigtigelsen gjort opmarksom pa at P-
skiltet i vejkanten daekker for udsynet skrat bagud og gar, at bilister
har sveert ved at se bagfrakommende cyklister. Dette forhold er
blevet rettet.

Afsetning sker pa to mader: Foreldre, der blot skal satte bar-
net/bernene af, karer helt frem til afseetningspladserne i bunden af
Sejergvej. Hvis begrnene skal fglges til klasseveerelset, parkerer
foreldrene pa en af de nermeste p-pladser.
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Der forekommer tilfeelde, hvor afseetningspladserne bliver brugt til
egentlig parkering, men skolen har ingen sanktioner over for denne
adfeerd. | serligt grove tilfeelde kan politiet dog tilkaldes.

2.3 Adgang fra Antvorskov Ruins parkeringsplads

Syd for skolen ligger der en parkeringsplads ved Antvorskov Ruin.
Denne parkeringsplads er officielt ikke en del af skolevejen, men
anvendes alligevel af foreeldre, der skal falge deres barn i indsko-
lingsafdelingen, der ligger i den sydlige del af skoleomradet.

Ifglge foreldregruppen forekommer det ogsa, at foraeldre blot sat-
ter deres bgrn af ved parkeringspladsen og lader dem krydse vejen
pa egen hand.

For at komme fra parkeringspladsen til skolen skal man krydse den
steerkt trafikerede vej Grgnningen. Den munder ud i det signalregu-
lerede kryds mellem Sdr. Ringvej og den ene motorvejsrampe. Ve-
jen ligger i byzone, og hastighedsgransen er derfor 50 km/t. Vejens
udformning indbyder til hgjere hastigheder, og der bliver da ogsa
kert vaesentligt hurtigere. Streekningen forlgber i en kurve og skra-
ner ned mod Sdr. Ringvej, og det er bade vanskeligt og risikabelt at
krydse Grgnningen.
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3. Forslag til forbedringer

| det folgende beskrives vores forslag til forbedring af skolevejen.
Forslagene er vist som principskitser pa vedlagte tegninger (bilag).

3.1 Bjergbygade

Bjergbygade gares til en 40 km-straekning fra syd for viadukten ved
Sdr. Ringgade til nord for Kongelyset. Grunden til at straeekningen
udstraekkes til fgr viadukten er at der lgber en sti, Fodsporet, pa det
gamle jernbaneterreen langs med ringgaden. Stien har forbindelse
til Bjergbygade.

Der placeres bump designet til 40 km/t med passende afstand (ca.
100 meter) og med passende placering pa straekningen. De yderste
bump og 40 km-skiltene afgraenser den samlede streekning. 40 km-
skiltene repeteres ved vejudmundinger.

Da der karer busser pa Bjergbygade, foreslar vi at bumpene udfor-
mes som pudebump, hvor busserne kan passere uden at blive pa-
virket af bumpene. Ulempen er dog at det kan andre karetgjer med
stor sporvidde ogsa.

3.1.1 Krydset Bjergbygade - Samsgvej

Der etableres et fodgaengerfelt pa sydsiden af krydset. Hvis det er
muligt, stattes den af en midterhelle, men vejen er smal, og place-
ringen af en midterhelle vil kreeve et &ndret forlgb af cykelsti og
fortov.

Fodgaengerfeltet markeres med skiltning og suppleres med gule
blink.

3.1.2 Krydset Bjergbygade — Neestvedvej

Den optimale lgsning er at signalregulere krydset. Det vil kraeve en
ombygning af krydset, hvor geometrien strammes op, sa placering
af karetgjer, cyklister og fodgaengere tydeliggares.

Vi anbefaler at lade signalstyringen veere af typen med alt rgdt som
hvilestilling. Det giver de korteste ventetider for alle parter, og ved
en passende placering af detektorspolerne kan anlaegget have en
hastighedsdeempende funktion (biler, der karer for hurtigt frem
mod rgdt, kommer til at vente pa at fa grent).

Som alternativ (pa kort sigt) foreslar vi at etablere et fodgaengerfelt
over Bjergbygade pa sydsiden af krydset med tilhgrende midter-
helle, afmarkning og skiltning. Denne helle kan senere indga i sig-
nalprojektet.
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3.1.3 Krydset Bjergbygade — Kongelyset

Det eksisterende fodgaengerfelt suppleres med et tilsvarende (”spej-
les”) pa nordsiden af krydset. Dette fodgeengerfelt suppleres med
gule blink.

3.2 Neestvedvej

Nestvedvej er en gennemfartsvej, og der skal tilbydes en sikker
krydsning som en del af skolevejen.

Vi anbefaler derfor at etablere en tidsbegraenset 40 km-streekning
fra Hansensvej til efter Antvorskov Allé. Straekningen skiltes med
variable 40 km tavler, der tendes ved skolestart og —slut (og pa
andre tider efter behov).

Vi vurderer at den tidsbegraensede skiltning, der fremstar med ly-
sende tavler, vil have en kraftigere effekt pa bilisterne end en per-
manent 40 km-zone.

Streekningen markeres yderligere med faste advarselstavler ”Sko-
le”, der placeres som vist pa principskitsen (bilag).

Vi anbefaler at etablere et (bredt) fodgaengerfelt med en bred mid-
terhelle over Nastvedvej pa sydsiden af Antvorskov Allé. Den bre-
de midterhelle vil virke hastighedsdeempende og forhindre overha-
linger frem mod krydset. Fodgeengerfeltet suppleres med gule
blink.

Desuden foreslar vi at etablere en midterhelle for busstoppestedet
(regnet fra Bjergbygade) for at deempe hastighederne og for at und-
ga hasarderede overhalinger frem mod krydset.

Imellem de to heller anlaegges en venstresvingsbane for biler ind
mod Antvorskov Allé. Dermed indsnavres vejforlgbet og bilerne
placering pa vejen bliver mere veldefineret.

Den samlede lgsning vil virke opmarksomhedsskabende og ha-
stighedsdempende.

Placeringen af de to busstoppesteder over for hinanden kan med
den nye afmearkning betyde at vejen i visse situationer spaerres af
busser (det geelder iser for nordgaende trafik). Det er ikke ngdven-
digvis en ulempe, men hvis det giver anledning til problemer, er
der to mader at lgse det pd. Den ene er at flytte stoppestedet pa @st-
siden af Naestvedvej mod nord til den anden side af Hansensvejs
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udmunding. Alternativt kan der etableres en buslomme, sa bussen
holder uden for vejarealet.

3.2.1 Krydset Neestvedvej — Antvorskov Alle

Ud over de navnte tiltag pa Neestvedvej foreslar vi at udkarslen fra
Antvorskov Alle udformes som en overkarsel med havet fodgeaen-
gerfelt og cykelsti. Alternativt kan fortovet fgres ubrudt igennem,
men det vil kraeve et lidt sterre anlaegsarbejde med flytning af kant-
sten mm.

Denne udformning vil fremhave vigepligten over for fodgengere
og cyklister, ligesom den i sig selv virker hastighedsdeempende,
iseer for biltrafik der svinger fra Nastvedvej ind pa Antvorskov
Alle.

3.2.2 40 km zone

Som alternativ til de tidsbegrensede hastighedstavler kan hele
Nastvedvej — pa laengere sigt - geres til 40 km-zone, men det vil
kraeve en stgrre omprofilering af vejen med bump og side- og mid-
terheller.

En enklere — og billigere — lgsning er at etablere et afstribet midter-
omrade pa langs af vejen, evt. med afvigende belegningsfarve, sa
der er et karespor i hver retning. Det umuligger overhaling og vir-
ker i sig selv hastighedsdeempende.

3.3 Adgangen til skolen, afleesning og parkering

For at aflaste krydset Antvorskov Allé — Sejergvej foreslar vi fol-
gende a&ndringer (se principskitse i bilag):

Ind- og udkarsel til skole og haller ensrettes, sa der kun er ind- eller
udkarende trafik i tilslutningerne til Antvorskov Allé. Det giver
feerre trafikale konflikter i krydsende og dermed en bedre og sikrere
trafikafvikling.

Den dobbeltrettede sti forleegges fra vejkant til arealet langs svem-
mehallen. Dermed sker krydsningen mellem cykler og biler vinkel-
ret, hvilket giver et langt bedre overblik. Krydsningen af Sejergvej
udformes som et haevet kombineret cykel- og fodgaengerfelt for at
fremhave vigepligtsforholdene og deempe hastigheden.

3.3.1 Afseetningspladsen

Afsztning af elever flyttes fra ”bunden” af parkeringspladsen til
streekningen foran svemmehallen. Dermed reduceres trafikken ad
Sejergvej.
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Den eksisterende afseetningsplads er i alt 64 meter, mens den nye er
66 meter. Her gar der noget fra til bus- og handicapparkering, men
da tilkersels- og mangvreforholdene er nemmere, vil det svare til
ca. 80 meter afsatningsplads.

Der er afmarket handicapparkering i den gstlige side af omradet og
busparkeringen bibeholdes ligeledes.

Den eksisterende afsatningsplads reserveres til busser og taxaer
samt varelevering. Det er muligt for busser at kare ind til begge
perroner, forudsat at knasten” i den gstlige ende af farste perron
fjernes.

3.3.2 Pladsen foran svgmmehallen

Med omlaegningen af den dobbeltrettede sti og flytningen af afseet-
ningspladsen vil omradet foran svemmehallen fa mange forskellige
funktioner og trafikanter. Det er iser vigtigt at handtere forholdet
mellem gennemkearende cyklister og krydsende fodgangere.

Pa lengere sigt kan en omprofilering af omradet til en form for
“shared space” komme pa tale, eller den gennemgéaende cykelsti
kan afmaerkes med en afvigende belaegning.

Pa kort sigt foreslar vi at gennemfare punktindsatser pa omradet,
saledes at der dannes en gennemgaende fallessti. Arealet ved ud-
gangen fra svemmehallen skal sikres, sa hallens gester kan treede
ud i sikkerhed for cyklister pa langs af bygningen.

Det vil veere ngdvendigt at rydde noget af beplantningen samt en-
kelte af cykelstativerne for at fa plads til den gennemgaende sti.
Desuden skal der ryddes noget af haekken langs vejen (41 meter),
saledes at det er muligt at anvende hele kantstensarealet som afset-
ningsplads.

3.3.3 Busser og lastbiler

Den nye udformning af til- og frakersel til skolen ger det vanskeli-
gere for store karetgjer at passere.

Trekanthellen i indkarslen udformes i farste omgang som en af-
maerkning, men kan erstattes af en afvigende beklaegning, hvor der
stadig kan kares over den ved svingning.

Om ngdvendigt kan en lastbil med anhanger eller settevogn kere
lige ud af indkerslen uden for de perioder, hvor der er teet trafik til
og fra skolen.
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Den endelige afmarkning og skiltning bgr derfor aftales med poli-
tiet.

3.3.4 Langsigtede lgsninger

For yderligere at aflaste stien langs Sejergvej foreslar vi at etablere
en forbindelse mellem den dobbeltrettede cykelsti langs Antvor-
skov Allé og den sti, som krydser Antvorskov Allé i en tunnel.

Det vil kraeve at der anleegges en rampe pa vestsiden af stien, og det
vil ngdvendiggere overtagelse eller lan af en mindre del af Falcks
grundareal.

Endvidere foreslar vi at der anleegges en stiforbindelse fra Antvor-
skov Allé til Munkestiens forleengelse gst for svemmehallen.

Disse forslag er ikke vist pa principskitsen.

3.4 Adgang fra Antvorskov Ruins parkeringsplads

Der er behov for en sikker og tryg krydsningsmulighed over Grgn-
ningen.

Der er planer om udvikling af arealet mellem Grgnningen, Sdr.
Ringgade og motorvejen og det signalregulerede kryds skal bygges
om. | samme forbindelse arbejdes der for en tunnel fra parkerings-
pladsen under Grgnningen.

Som fglge af de navnte planer for omradet indgar Grgnningen ikke
yderligere indgar i opgaven.

3.5 Belysning

Vej- og stibelysningen pa de straekninger og i de kryds, der indgar i
skolevejen, skal gennemgas for at sikre at alle krydsningspunkter er
tilstreekkeligt belyst. Det kan blive ngdvendigt at opsette supple-
rende lysmaster og armaturer.

Den detaljerede udformning af belysningen indgar i gvrigt ikke i
opgaven.
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4. @Gkonomi

I nedenstaende oversigt er de enkelte tiltag skensmaessigt prissat.
Prisoverslagene er eksklusiv projektering og eksklusiv moms.

Trafiksikkerhedsfremmende tiltag i Slagelse Kommune
ANLAGSOVERSLAG - samleside

Samlet anlaegsoverslag for Bjergbygade - Kongelyset ekskl. moms kr. 109.500
Samlet anlaegsoverslag for signalanlag pa Bjergbygade - Naestvedvej ekskl. moms kr. 550.000

Alternativ ved etablering af heller m.m. uden signalanlzeg kr. 112.000
Samlet anlaegsoverslag for Bjergbygade - Samsovej ekskl. moms kr. 78.500
Samlet anlaegsoverslag for Adgang til skolen ekskl. moms kr. 303.500
Samlet anlaegsoverslag for Nastvedvej - Antvorskov Allé ekskl. moms kr. 312.000
Uforudsete udgifter til entreprener (10%) kr. 88.100
Samlet anlaegsoverslag ekskl. moms kr. 1.441.600
Altlernativer i gra er ikke indregnet

Anlagsoverslaget er uddybet i Bilag 1.
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5. Handlingsplan

Opstilling af en konkret handlingsplan afhanger bl.a. af Slagelses
Kommunes resurser og arbejdsgange og af eventuelle sammen-
hange med andre anlagsprojekter.

| det fglgende er derfor kun angivet et forslag til prioritering af til-
tagene.

5.1 Prioritering

Det barende prioriteringsprincip er at fa sterst mulig effekt pr. in-
vesteret krone. Det betyder i praksis, at de tiltag, der bergrer flest
og/eller reducerer risikoen mest, gennemfares farst.

Med det udgangspunkt er vores forslag til prioritering:

Nestvedvej ved Antvorskov Alle

Bjergbygade — Naestvedvej

Bjergbygade — Samsgvej

Adgangen til skolen

Bjergbygade — Kongelyset (der findes et fodgangerfelt al-
lerede)

Signalregulering af Bjergbygade — Naestvedvej

7. Rampe mellem feellessti og skolesti.

SAEE R

IS

De faste skoletavler pa Naestvedvej kan umiddelbart opsattes.

40 km skiltningen pa Bjergbygade ber opsattes sammen med an-
leg af bumpene, ligesom fodgaengerovergange og bump bgr an-
leegges samtidigt for at fa den stgrst mulige effekt.
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6. Bilag

Uddybning af anlsegsoverslag:
¢ Bilag 1 — Anlagspriser
Principskitser af lgsningsforslag (Iase tegninger):

Bjergbygade — Samsgvej
Bjergbygade — Naestvedvej
Bjergbygade — Kongelyset
Bjergbygade, oversigtsplan
Nastvedvej — Antvorskov Allé
Adgang til skolen
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6.1 Bilag 1 — Anlaegspriser
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Beskrivelse | Antal

Enhedspris [kr.] |Pris [kr.]

Bjergbygade - Kongelyset

Fodgeengerfelt 1 2.000 2.000
Pudebump 2 25.000 50.000
Ensidet skilt 1 1.500 1.500
Dobbeltsidet skilt 3 2.000 6.000
Helle 1 50.000 50.000

| alt for Bjerbygade - Kongelyset

109.500

Beskrivelse Antal Enhedspris [kr.] |Pris [kr.]
Bjergbygade - Neestvedvej

Fodgeengerfelt 1 2.000 2.000
Pudebump 2 25.000 50.000
Afmeerkning ved helle - 3.000 3.000
Ensidet skilt 2 1.500 3.000
Dobbeltsidet skilt 2 2.000 4.000
Helle 1 50.000 50.000
Alternativ uden signalanlaeg 112.000
I alt for etablering af signalanleeg p& Bjerbygade - Neestvedvej 550.000

Beskrivelse |Antal |Enhedspris [kr.] | Pris [Kkr.]
Bjergbygade - Samsgvej

Fodgeengerfelt 1 2000 2.000
Pudebump 3 25000 75.000
Ensidet skilt 1 1500 1.500
Dobbeltsidet skilt 3 2000 6.000
| alt for Bjerbygade - Samsgvej 78.500

Beskrivelse Antal

|Enhedspris [kr.] | Pris [kr.]

Adgang til skolen

Heevet flade

25.000 25.000

Afmeerkning - 1.000 1.000
Ensidet skilt 5 1.500 7.500
Sti lukkes 400 m2 300 kr/m2]  120.000
Omlaegning af forplads 150 m2 1000 kr/m2 150.000

I alt for Adgang til skolen

303.500

Beskrivelse | Antal

IEnhedspris [kr.] | Pris [kr.]

Naestvedvej - Antvorskov Allé

Heevet flade 1 25.000 25.000
Afmeerkning - 2.000 2.000
Ensidet skilt 4 1.500 6.000
Dobbeltsidet skilt 2 2.000 4.000
Helle 2 50.000] 100.000
Variable tavler 6 175.000 175.000

I alt for Neestvedvej - Antvorskov Allé

312.000
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