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1. INDLEDNING

Som et led i dispositions- og projektforslaget for et nyt kryds v/Slagelse Erhvervspark, har
Sweco foretaget en mikrosimulering af det nye, planlagte F-kryds, beliggende pa
Skeelskervej, mellem det planlagte erhvervsomrade og rundkerslen beliggende pa
Omfartsvejen syd for erhvervsomraderne. Sweco har tidligere udarbejdet en revideret
trafikanalyse ("Trafikanalyse — Slagelse Erhvervspark”, dateret 15. juli 2022). Neerveerende
notat skal séledes opfattes som et tillaeg til tidligere udfeerdiget trafiknotat.

Figur 1 Nyt erhvervsomréade ved Skaelskarvej, jf. lokalplan nr. 1254, sydvest for Slagelse, og et endnu udefineret omrade gst for
Skeelskervej pa 100.000 m? ligeledes til erhverv og et statsfeengsel.

I neerveerende trafiknotat analyseres udformningen af det nye kryds ved hjeelp af
mikrosimuleringsveerktajet VISSIM, hvor det er muligt at simulere trafikafviklingen gennem
et ssmmenhangende trafiksystem og derigennem fastleegge den ngdvendige udformning og
dimensionering af krydset for at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling. Ligeledes
analyseres mulige trafikale udfordringer i rundkarslen beliggende pa Omfartsvejen som
falge af udviklingen af erhvervsomradet.
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2. GRUNDLAG

Som baggrund for udarbejdelse af dette tillaeg til tidligere faerdiggjort trafiknotat, har
Slagelse Kommune yderligere leveret faglgende materiale omkring et planlagt
erhvervsomrade gst for Skeelskearvej:

e  70.000 m2 bebyggelse fordelt pa:
0 1/3etageareal til butikker med seerligt pladskraevende varegrupper
0 1/3etageareal til let industri og handvaerk
0 1/3etageareal til transport og logistikerhverv
e  40.000 m2 bebyggelse i form af en arrest med estimeret 400 varetaegtsfaengslede
og min. 200 ansatte.
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3. TRAFIKALT GRUNDLAG

I analysen er benyttet samme grundlag for beregning af mertrafik som genereres fra det
gstlige omrade, som er benyttet for det vestlige i tidligere feerdiggjorte trafiknotat
"Trafikanalyse — Slagelse Erhvervspark”, 15/7-2022.

Mertrafikken fra det gstlige omrade er tillagt scenarie 3, beskrevet i tidligere trafiknotat
"Trafikanalyse — Slagelse Erhvervspark”, 15/7-2022, da dette scenarie reprasenterer et
worst case scenarie.

Scenarie Anvendelse Arealanvendelse

3 Handvaerks- og 23.333m?
fremstillingsvirksomhed
Transport, lager og logistik 23.333m?
virksomhed
Butikker som seerligt 23.333m?
pladskraevende varegrupper
Faengsel 40.000 m?2

Figur 2 Opleeg fra Slagelse Kommune til fremtidig anvendelse af gstligt erhvervsomrade

Forudseaetningerne for beregninger af nye ture er ligeledes de samme som oplistet i
trafiknotat "Trafikanalyse — Slagelse Erhvervspark”, 15/7-2022, side 6. Nedenstaende figur
3 viser de overordnede nggletal for turgenereringen i de 3 oprindelige scenarie plus det nye
scenarie 3 med ekstra trafik fra det gstlige erhvervsomréade.

Scenarie Total antal bilture pr.  Morgenspidstime, antal Eftermiddagsspidstime,
dagn ture pr. time antal ture pr. time
1 4950 495 446
2 7317 615 742
3 8704 754 867
Nyt scenarie 3 15.964 1.636 1.670

Figur 3 Turgenerering for de oprindelige 3 scenarie plus det nye scenarie 3

Som tidligere naevnt vil analysen baseres pa det trafikale grundlag scenarie 3, da det samlet
set vil give den stgrste belastning af vejnettet.

Til fordelingen af trafik til/fra erhvervsomraderne benyttes stadig tidligere fastsatte
procentfordeling, som er illustreret i figur 4 nedenunder.

Turfordeling

Vejnavn Fordeling

Omfartsvej NV 50%
Omfartsvej S@ 10%
Skeelskarvej N@ 30%
Skeelsker Landevej SV 10%

Figur 4 Fordeling af trafik til/fra de nye erhvervsomrader
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TRAFIKALT GRUNDLAG

Der er opstillet falgende trafikale grundlag for personbiler og lastbiler, for henholdsvis
morgen og eftermiddagsspidstimen, hvor grgnne tal er tilfgjelser i forhold til oprindelige
trafiknotat.

Figur 6 Eftermiddagsspidstime for personbiler
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Figur 7 Morgenspidstime for lastbiler

Figur 8 Eftermiddagsspidstime for lastbiler
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4. ANALYSE

Til vurdering af svingbane lzengder og den generelle trafikafvikling i det nye kryds mellem
de to planlagte erhvervsomrader, er der udfgrt simuleringer i VISSIM pa baggrund af
falgende:

e  Trafikale grundlag, svarende til Scenarie 3 med tilsat trafik fra gstligt omrade.

e Iscenariet er rundkgrslen pd Omfartsvejen medtaget for at vurdere eventuelle
trafikale konsekvenser af den planlagte udvikling af de to erhvervsomrader.

e | krydseter der udfgrt simuleringer for et F-kryds, for at kunne vurdere
svingbanelaengderne og trafikafvikling nar krydset netop er fuldt udbygget.

e Signalteknisk er simuleringen udfert som et trafikstyret signalanleeg med et
variabelt omlgh. Alle venstresving foregar parvis separat reguleret. Faser
indkobles efter anmeldelse, dog efterfalges en fase med fargrant for
hgjresvingende altid af hovedsignalet i samme retning. Fodgaengere indkobles kun
via anmeldelse gennem fodgeengertryk.

KAPACITET OG SERVICENIVEAU

Til at beskrive trafikafviklingen anvendes begrebet "serviceniveau”, der angives med
betegnelserne A-F, hvor A er bedst og F er ringest. Dette er geeldende bade for et
signalreguleret kryds og en rundkarsel.

Opgarelsen af serviceniveauet baseres pa den gennemsnitlige forsinkelse per bil i det
enkelte kryds eller rundkgrsel. Sammenhangen og definitionen af de forskellige
serviceniveauer og forsinkelser er vist i figur 9. Serviceniveau C eller bedre vil normalt veere
malsaetningen i et nyanlagt kryds.

Middelforsinkelse sek. Pr. kagretgj

Serviceniveau  Rundkarsel Signalreguleret kryds

B 11-15 11-20
C 16-25 21-35
D 26-50 36-60
E
F

Figur 9 Definition af serviceniveau for trafikafvikling i rundkegrsel og kryds.

RESULTATER

Som beskrevet i ovenstaende afsnit kigges der pa trafikafviklingen for et trafikstyret
signalanleeg med et variabelt omlgb. Der er mulighed for forleengelser i alle faser.
Nedenstaende tabel viser resultaterne af simuleringerne.
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Vejben og svingbevaegelse Morgen Eftermiddags

spidstime spidstime
Skeelskgrvej SV - venstresving 26,23 22,63
Skeelskegrvej SV - ligeud 22,89 26,64
Skeelskarvej SV - hgjresving 18,49 17,16
Adgangsvej gst - venstresving 34,11 23,55
Adgangsvej gst - lige ud 32,39 26,53
Adgangsvej gst - hgjresving 12,86 11,52
Skeelskarvej N@ - venstresving 22,97 21,04
Skeelskarvej N@ - ligeud 19,49 21,32
Skeelskarvej N@ - hgjresving 12,83 12,06
Adgangsvej vest - venstresving 33,71 21,59
Adgangsvej vest - ligeud 31,24 24,08
Adgangsvej vest - hgjresving 14,77 12,62

Tabel 1 Middelforsinkelser og serviceniveau i det nye kryds pa Skeelskgrvej.

Resultaterne indikerer, at med et trafikstyret signalanleeg med variabelt omlgb, kan
trafikken afvikles tilfredsstillende. Der opnas et serviceniveau C som det hgjeste, hvilket er
acceptabelt for et nyt anlagt signalkryds. Resultaterne viser ogsa at der er mest pres pa
anlaegget i morgenspidstimen.

Simuleringerne er ogsa benyttet til at vurdere en dimensionering af leengderne pa
svingbanerne i krydset. Dette er gjort ved at benytte de maksimale kaleengder som kan
opleves i morgen og eftermiddagsspidstimen. Nedenstaende tabel 2 viser lzengderne pa
svingbanerne i krydset for alle vejben.

Vejben Svingbane leengder

Skeelskagrvej SV- Venstresving 100 | m
Skeelskarvej SV - Ligeud =
Skeelskarvej SV - Hgjresving 90 | m
Ny adgangsvej gst - Venstresving 40 | m
Ny adgangsvej gst - Ligeud -
Ny adgangsvej gst - Hgjresving 25| m
Skeelskarvej N@ - Venstresving 50 |m
Skeelskarvej N@ - Ligeud -
Skeelskarvej N@ - Hajresving 35|m
Ny adgangsvej vest - Venstresving 25| m
Ny adgangsvej vest - Ligeud -
Ny adgangsvej vest - Hgjresving 35|m

Tabel 2 Svingbane lzengder i det planlagte kryds

Simuleringerne er ligeledes anvendt til at vurdere de trafikale konsekvenser i rundkarslen
pa Omfartsvejen. Rundkerslen vil i fremtiden modtage en markant gget maengde trafik pé
grund af den planlagte udvikling af de to erhvervsomrader. Nedenstaende tabel viser
resultaterne af simuleringen.
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Morgen Eftermiddags

spidstime spidstime
Skeelskarvej \

45,37 41,29
25,51 21,71

Som tabel 3 viser, vil der - nar erhvervsomraderne er fuldt udviklet - vaere
kapacitetsmaessige problemer i den eksisterende rundkarsel. Problemerne opstar primeert
fordi trafikmangden fra Vestmotorvejen, som kgrer via Omfartsvej NV ind i rundkgarslen,
stiger markant.

Omfartsvej NV - ydre spor
Omfartsvej NV - indre spor
Skeelskgr Landevej - ydre spor
Skeelskgr Landevej - indre spor
Omfartsvej S@ - ydre spor

Omfartsvej S@ - indre spor
Tabel 3 Middelforsinkelser og serviceniveau i eksisterende rundkgrsel ved Omfartsvejen.

Da der i forvejen ikke er meget trafik fra Skeelskarve;j til Skaelskagr Landevej og Omfartsvej
S@, er der ikke noget der forhindrer trafikken fra Omfartsvej NV i at kgre direkte ind i
rundkgrslen. Men denne trafik blokerer til gengaeld for de to efterfalgende vejgrene,
Skeelskgr Landevej og Omfartsvej S@. Det kommer til udtryk i de store middelforsinkelser i
tabel 3.

Da problemet ligger i den trafik der skal fra Omfartsvej NV til Skeelskarvej vil yderligere
anlagte shunts ikke afhjeelpe problemerne. En rundkearsel virker mest hensigtsmaessig,
safremt trafikken er jeevnt fordelt mellem de enkelte vejgrene. Nar situationen sendres som i
dette tilfeelde, hvor trafikstremmene endres markant, mister rundkarslen saledes reelt sin
effekt. Det bar derfor overvejes at ombygge rundkerslen til et signalanlaeg i fremtiden, hvor
det kan sikres at alle vejgrene kan afvikles tilfredsstillende.

Denne simulering er udfgrt pa baggrund af to fuldt udviklede erhvervsomrader, hvorfor det
ma formodes at trafikken gradvist vil stige efterhdnden som omraderne udvikles. Det bgr
derfor lgbende vurderes i forhold til trafikken, hvornar behovet for en ombygning af
rundkearslen er pakraevet.
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